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DIAGNOSTIKOA

Donostiak izaera geografiko duala du: hiriaren zati
laua osatzen duen ibai-hiria eta muino-hiria. Honek
mugikortasuna baldintzatzen du.

— Donostiak erakartzen duen kanpo-
mugikortasunaren %66 Zarautz-Hondarribia-
Andoainek osatutako triangeluaren barrukoa da.

— Hiri barruko joan-etorrietan modu jasangarriak

nagusi dira, baina kotxearen presentzia handia da.

— Qinezkoen lurralde- eta hiri-ibilbideen sare ona.

— Hiriko bizikleta-sarea (eta Dbiziren sarea) hiri
dualaren ondorio da: ona ibai-hirian eta gabeziak
muino-hirian.

— Dbusen sareak estaldura ona du, baina
beharrezkoa da erdialdera joatea korridorez
modu eraginkorrean aldatzeko.

— Trenbide-sarearen irisgarritasuna oso ona da,
baina egun duen erabilera bere gaitasunaren
azpitik dago.

— Donostiak bide-azpiegitura garatua du, eta ez du
inbertsio handirik behar azpiegitura berrietan.

— Hiru maila identifikatzen dira sarean:
hiri/lurraldeko sarea, hiri-sarea eta auzo-sarea.

DIAGNOSTICO

San Sebastian tiene un caracter geografico dual: la
ciudad plana fluvial y la colinar. Esto condiciona la
movilidad.

— El 662 de la movilidad exterior que atrae San
Sebastian pertenece al triangulo formado por
Zarautz-Hondarribia-Andoain.

— En los trayectos urbanos predominan las formas
sostenibles, pero la presencia del coche es
importante.

— Buena red de itinerarios peatonales territoriales y
urbanos.

— Lared ciclista urbana (y la red de Dbizi) es
consecuencia de la ciudad dual: buena en la
ciudad fluvial y carencias en la ciudad colinar.

— La red de Dbus tiene una buena cobertura, pero es
necesario ir al centro para cambiar eficazmente de
corredor.

— La accesibilidad de la red ferroviaria es muy buena,
pero su uso actual esta por debajo de su
capacidad.

— San Sebastian cuenta con una infraestructura
viaria desarrollada que no necesita grandes
inversiones en nuevas infraestructuras.

— Se identifican tres niveles en la red: red
urbana/territorial, red urbana y red vecinal



DIAGNOSTIKOA

Hiri-eremuaren erdian dagoen GI-20ak zaildu

egiten du hiriko ehun batzuen funtzionamendua:

jarraitutasun eza, hesi-efektua eta hiri-
desitxuratzea.

GI-20ko lotura korapilo batzuek azalera
handiegia hartzen dute, eta inguruan disfuntzio
handiak sortzen dituzte: Afiorga, Loiola, Herrera.
Hiriko bide-sarea egituratuta dago, baina
gabeziak ditu: Erdialdea zeharkatzen du eta
eskasa da Altzan.

Hiri-sarearen barruan berrikusi beharreko eremu
batzuk ere identifikatu dira (Pio Xll, Errotaburu,
Ategorrieta).

Auzo-sarea osorik dago, baina ehun batzuetan
iragazkortasuna landu behar da (Oleta,
Julimasenea).

DIAGNOSTICO

La GI-20, situada en el centro del ambito urbano,
dificulta el funcionamiento de algunos tejidos:
discontinuidad, efecto barrera y desfiguracion
urbana.

Algunos enlaces de la GI-20 ocupan una
superficie excesiva, generando grandes
disfunciones en su entorno: AAorga, Loiola,
Herrera.

La red viaria urbana esta estructurada, pero
presenta carencias: atraviesa el Centro y es
deficiente en Altza.

También se han identificado algunas areas a
revisar dentro de la red urbana (Pio XI|,
Errotaburu, Ategorrieta).

La red vecinal esta completa, pero en algunos
tejidos hay que trabajar la permeabilidad (Oleta,
Julimasenea).
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HELBURUAK ETA IRIZPIDEAK

Mugikortasun-sistema baldintzatzen duen hiri
dualaren euskarria ulertuta, mugikortasun
osasuntsuaren alde egitea. Horretarako:

— Mugikortasun metropolitarraren sare eraginkor
bat lortzea.

— Pertsonen eta merkantzien mugikortasuna
antolatzea, superetxadien sare hierarkizatu
batean oinarrituta.

— Salgaien hiri logistikaren beharrei erantzutea, eta
Salgaien Hiri Banaketa (SHB) arautzea.

— Kale nagusien bide-egitura definitzea, gainerako
kaleak baketutako bide-espazio moduan ulertuz.

— Bizikleten zirkulazioa sustatzea, eta bizikleta
bidezko mugikortasunaren sarea zabaltzea.

— Ardatz zibikoen eta kale berdeen sarea ezartzea.

— GIl-20an libratutako lurzoruaren izaera berria
definitzea, eta etenak gainditzeko erabiltzea.

— Hiri dualeko lotura bigunak eratzen jarraitzea,
hiriko etendura topografikoak gainditzeko.

— Oinezkoentzako eta bizikletentzako «berderako
ateak» antolatzea.

— Mugikortasun-azpiegiturak optimizatzea, espazio
gutxiago okupatu dezaten.

— Orain arteko sistema alboratu eta aparkaleku-
erabilera zentzuz eta koherentziaz arautzea.

OBJETIVOS Y CRITERIOS

Apostar por una movilidad saludable entendiendo el
soporte de la ciudad dual, que condiciona el sistema
de movilidad. Para ello:

Conseguir una red eficiente de movilidad
metropolitana.

Organizar la movilidad de personas y mercancias
con una red jerarquizada de supermanzanas.
Atender las necesidades de la Distribucion Urbana
de Mercancias (DUM) y regularla.

Definir la estructura viaria de las calles principales,
entendiendo el resto de las calles como espacios
viarios pacificados.

Fomentar la circulacion de bicicletas y ampliar la
red de movilidad ciclista.

Red de gjes civicos y calles verdes.

Redefinir la naturaleza del suelo liberado en la GI-
20 y utilizarlo para superar discontinuidades.
Seguir creando enlaces blandos de la ciudad dual
para superar las interrupciones topograficas.
Crear «puertas al verde» para peatones y
bicicletas.

Optimizar las infraestructuras de movilidad para
que ocupen menos espacio.

Dejar de lado el sistema existente, y regular con
sentido y coherencia el uso de aparcamiento.
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Lurralde-mailako mugikortasun osasungarriaren sarea
La red de movilidad saludable de escala territorial

LURRALDE-MAILAKO MUGIKORTASUN
OSASUNGARRIAREN SAREA

— Bizikleta-sarearen konexioa hiriarteko
hiru korridoreetan: Donostia-Irun,
Donostia-Mutriku eta Donostia-
Beasain.

— Berderako ateak hiritik Mendizorrotz,
Ulia, Oriamendi-Miramon eta
Lauaizetara (paisaia-jarduerak).

LA RED DE LA MOVILIDAD SALUDABLE DE
ESCALA TERRITORIAL

— Conexion de la red ciclista en los tres
corredores interurbanos: Donostia-
Irun, Donostia-Mutriku y Donostia-
Beasain.

— Puertas al verde desde la ciudad a
Mendizorrotz, Ulia, Oriamendi-
Miramon y Lauaizeta (actuaciones
paisajisticas).



HIRI-MAILAKO MUGIKORTASUN
OSASUNGARRIKO SAREA

Hiru korridoreetatik datozen bizikleta-bideek
hiria zeharkatzen dute ekialdetik mendebaldera
eta Urumean zehar.

GI-20 saihesbide eraldatua Ekialdeko Barrutiaren
eta Urumeako Ibarraren arteko lotura estrategiko
bihurtzen da.

Urumeako ibarra eta mendebaldeko korridorea
lotzeko hiru bide: Zorroaga-Miramon-Aforga,
Errondo-Berabera eta Morlans-Pio Baroja.
Ibai-hiriaren eta muino-hiriaren arteko etenak
konexio bertikalen bidez konpontzen dira.
Aurreikusitako garapen berriek zeharkako lotura
berriak ezartzeko aukera ematen dute.

Hiriko jarduera-zentroetara (lantokietara, osasun-
zentroetara, ikastetxeetara eta merkataritza-
zentroetara) sarbidea bermatzen da.
Txomineneatik Loiolako Erriberarainoko lotura
bigunaren bideragarritasuna aztertuko du planak.
Mugikortasun sare honek ekonomia-jardueren
kokapena erabakitzeko balio behar du.

LA RED DE MOVILIDAD SALUDABLE DE
ESCALA URBANA

Las vias ciclistas a lo largo de los tres corredores
atraviesan la ciudad de este a oeste y a lo largo
del Urumea.

La variante GI-20 transformada se convierte en
una conexion estratégica entre el Distrito este y
el valle del Urumea.

Tres vias de conexion entre el valle del Urumea y
el corredor oeste: Zorroaga-Miramon-Arorga,
Errondo-Berabera y Morlans-Pio Baroja.

Las interrupciones entre la ciudad fluvial y la
colinar se resuelven mediante conexiones
verticales.

Los nuevos desarrollos previstos permiten
establecer nuevas conexiones transversales.

Se garantiza el acceso a los centros de actividad
(centros de trabajo, sanitarios, centros educativos
y comerciales) de la ciudad.

El plan estudiara la viabilidad del enlace blando
desde Txomirienea hasta Riberas de Loiola.

Esta red de movilidad debe servir para decidir la
ubicacion de las actividades econdomicas.
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Gorriz, bide azpiegitura berriak edo eraldatuak
En rojo, infraestructuras viarias nuevas o transformadas

BIDEEN EGITURA BERRIAREN
ANTOLAMENDUA

— Bi eskala: bide-azpiegitura handiak eta
bide eta kaleen ehuna.

— Bide-azpiegitura arrazionalizatzeko
aukera, hiri-azpiegiturak bere
inguruneari egokitutako izaera har
dezan eta okupatzen duten lurzorua
murrizteko.

— Hiri barruko sarea superetxadietan
oinarritua dago.

ORDENACION DE LA NUEVA
ESTRUCTURA VIARIA

— Dos escalas: las grandes
infraestructuras viarias y el tejido de
caminos y calles.

— La oportunidad de racionalizar la
infraestructura viaria, para que
adquiera un caracter adaptado a su
entorno y reduzca el suelo que ocupa.

— Red urbana basada en supermanzanas.



SAIHESBIDEARENTZAT IZAERA BERRIA

Saihesbidea hiria inguratzeko asmoarekin eraiki zen
errepide-arteria bat da. Gaur egun, aldiz, hiria
zeharkatzen du eraiki zen bide-azpiegituraren izaera
berarekin. Horregatik, zera proposatzen da:

— GI-40 errepidea sendotuz, Gl-20ari beste izaera
bat ematea, bide-konexio gaitasuna galdu gabe.

— Hiri-etenak josteko gaitasuna izatea.

— Bere trazaduran zehar, bizitegi zein jarduera
ekonomikoko erabilerak ezartzea.

— Ekipamenduak eta espazio libreak sartzea,
bidearen ebaketa aldatuz.

— Mugikortasun osasungarrirako eta garraio
publikorako zeharkako lotura eraginkorra.

UN NUEVO CARACTER PARA LA VARIANTE

La variante es una arteria que se construyo con la
intencion de rodear la ciudad. Hoy, en cambio, la
atraviesa con el mismo caracter de cuando se
construyo. Por ello, se propone:

— Consolidar la GI-40 y dotar a la GI-20 de un
nuevo caracter sin perder capacidad de conexion.

— Capacidad de coser discontinuidades urbanas.

— Implantar usos residenciales y de actividad
economica a lo largo de su trazado.

— Incorporar equipamientos y espacios libres,
modificando la seccion del vial.

— Conexion transversal eficaz para la movilidad
saludable y el transporte publico.
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Hiri-proiektuaren planoa
Plano del proyecto urbano




GI-40 BYPASSA ETA HAREN
ALTERNATIBAK

— GI-20 eraldatzeko, lekualdatutako
zirkulazioa xurgatuko duen alternatiba
baten beharra.

— GI-40a etenik gabeko gaitasun
handiagoa duen bide bat bilakatzea.

— Lurpeko beste bide alternatiboren bat.

— lkus 3. Eranskina: saihesbiderako
proposamenaren azterketa eta
ebaluazio teknikoa.

EL BYPASS GI-40 Y SUS ALTERNATIVAS

— Necesidad de una alternativa que
absorba el trafico desplazado para la

2. transformacion de la GI-20.

Escenario PGOU — Convertir la GI-40 en una via de mayor
capacidad y sin interrupciones.

C _ — Alguna otra via alternativa bajo tierra.

Trafiko-fluxuak GI-20 eraldatu baten agertokian : — Ver Anexo 3: estudio y evaluacion

Flujos de trdfico en el escenario de una GI-20 transformada técnica de la propuesta de variante.
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MUGIKORTASUNA, GARRAIO PUBLIKOA ETA
APARKALEKUA

Adifek eta Euskotrenek osatzen duten trenbide-sare
ona dauka Donostiak. Aurrerakinak trenbide-sareak
eskaintzen duen aukera adierazi nahi du.

— Zentralitate-eremu berriak geltokien inguruan.

— Oinezkoen irisgarritasun hobekuntzek garraio
publikoaren sarearen hedapena hobetzen dute.

— Aukerak: Afiorga-Miramon lotura, Intxaurrondo-
Urdintzu lotura, Erriberako geltokia, Oleta.

— Autobusari dagokionez, egungo lineak
optimizatu daitezke hiriko zeharkako
etorbideetara moldatuta. Etorbide hauen
diseinuak garraio publikoari laguntzeko irizpideak
izango ditu.

— Beharrezkoak diren aparkaleku-plazak
hornitzeko proposamena jasoko du planak,
aparkaleku-eraikin bidez besteak beste, bide
publikotik aparkalekuak libratu ahal izateko eta
hiri-espazioen kalitatea hobetzeko.

— Salgaien Hiri Banaketa (SHB) erregulatuko da,
quick-commerce-a kontrolpean mantentzeko
eta banaketa modu jasangarriaren bidez egiteko.

MOVILIDAD, TRANSPORTE PUBLICO Y
APARCAMIENTO

San Sebastian cuenta con una buena red ferroviaria
formada por Adif y Euskotren. El Avance indica la
oportunidad que ofrece la red ferroviaria.

— Nuevas areas de centralidad alrededor de las
estaciones.

— Las mejoras de accesibilidad peatonal mejoran la
extension de la red de transporte publico.

— Oportunidades: enlace Ahiorga-Miramon, enlace
Intxaurrondo-Urdintzu, estacion de Riberas,
Oleta.

— Respecto al autobus, se propone optimizar las
lineas actuales adaptandolas a las avenidas
longitudinales de la ciudad. El disefio de estas
avenidas tendra criterios de apoyo al transporte
publico.

— El plan dotara de plazas de aparcamiento
necesarias, en forma de edificios-silo por
ejemplo, para poder liberar aparcamientos de la
via publica y mejorar la calidad de los espacios
urbanos.

— Regular la Distribucion Urbana de Mercancias
(DUM) para mantener el quick-commerce bajo
control y realizar la distribucion de forma
sostenible
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Genero-ikuspegia / Perspectiva de género



PROPOSAMENAK

Zaintzaren mugikortasun eraginkorra kontuan
hartzea.

Dentsitate nahikoa duen hiri-eredu bat sustatzea,
erabilera nahasketa eta eguneroko bizitzarako
beharrezkoak diren ekipamenduetara oinez
heltzea ahalbidetuko duena.

Garraioaren plangintzan genero-ikuspegia
txertatzea.

Berriz ere, Ekialdeko barrutia da kaltetuena:
oinezko eta bizikleta bidezko sarea eten egiten
da maiz.

Bidegorri batzuen diseinuak eta mantentze-faltak
zailtasunak sortzen dizkie pertsona batzuri.
Etorkinen kasuan, bizikleta gutxiago erabiltzen
dute sarea ez delako irakurterraza haientzat, eta
Dbizi sistema ere ez dute erabiltzen.

Garraio publiko sarea egokia dela uste da, baina
gabeziak daude auzo batzuetan eta, batez ere,
eguneko ordu batzuetan eta jaiegunetan.

Autoa jabetzan baino, ibilgailuak alokatu ahal
izatea.

Espazio publikoan eta garraio publikoan
irisgarritasun arazoak konpontzeko beharra.
Anoeta eta Ospitaleen arteko bidea irisgarri
egitea: espaloia hobetu, bidegorri eta igogailua
[lunbetik.

PROPUESTAS

Considerar la movilidad asociada a los cuidados.
Promover un modelo de ciudad lo
suficientemente densa, que permita la mezcla de
usos y el acceso a pie a los equipamientos para la
vida cotidiana.

Incorporar la perspectiva de género en la
planificacion del transporte.

De nuevo, el Distrito este es el mas afectado: la
red peatonal y ciclista se interrumpe con
frecuencia.

El diserio y falta de mantenimiento de algunos
carriles bici crea dificultades a algunas personas.
En el caso de los inmigrantes, utilizan menos la
bicicleta porque la red les resulta poco legible, y
tampoco utilizan el sistema Dbizi.

Se considera que la red de transporte publico es
adecuada, pero hay carencias en algunos barrios
y, sobre todo, en algunas horas del dia y en
festivos.

Entender el coche como un bien de consumo
(alquiler) y no de propiedad (compra).

Necesidad de resolver problemas de accesibilidad
en el espacio y en el transporte publicos.

Hacer accesible el vial entre Anoeta y Hospitales:
mejora de acera, carril bici y ascensor desde
lllumbe.



AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Jarduketak / Actuaciones



GI-20-01 GI-20

Deskribapena

Descripcion

\ Zehazt Mugaketa

Determ. Delimitacion

Eremua

Gl-20ko korridorea eraldatzea, lllunbetik Herrerako korapiloa eta Pasaiako porturako sarbidea igaro arte.
Lau azpieremu: Anoeta, Loiola, Intxaurrondo eta Herrera,

Helburu globalak

Lurralde mailako errepide azpiegitura hiri etorbide bihurtu

Zeharkako auzoen arteko lotura baliatu mutﬁikortasun bigun sarearen bidez.

Saihesbideak oztopatzen dituen korridore ekologikoen jarraitasuna hobetzea

Saihesbideak egun zeharkatzen dituen eremuen gabeziak asebetetzea, ekipamendu, espazio libre eta mugikortasun bigun/
osasuntsu/ekologikoko sarearen handitzearen bidez

Hiri bazterren inqurugiro kalitatea hobetzea, eta baita haien zeharkagarritasuna areagotzea ere.

Antolamendu-irizpideak

Zentzu biko errepide banandu bat izatetik, hiri etorbide bat izatera pasa, garraio publikoa eta mugikortasun bigun/osasuntsu/
ekotogikoa ahalbidetzen duena.

Eraikuntza berriak hiri jarraitasuna areagotzeko erabili, equngo azpiegiturak oztopatzen duen puntuetan nagusiki
Berreskuratutako lurzoruetake batzuk naturalizatu espazio berde berri moduan, edo jada existitzen direnak lotu edo handitu.
Ingquruko eremuetan egon daitezkeen ekipamendu eta espazio libre gabeziak asebetetzeko beharrezko elementuak operazio
honetan barmebildu

Arkitekturak topografia eta testuinguruaren eskakizun ezberdinetara egokitu proiektuaren 2km luzeetan zehar.

Info. osagarria Info. complementaria Kokapena Situacion

Erabilera nagusia Uso principal Azalera Superficie
Bizitegkoa Residencial ~ 738.000 m? 738.000 m?

Ereduan jasotzea proposatzen da

Ambito

Transformacion del corredor de la GI-20, desde lllunbe hasta pasado el nude de Herrera y ef acceso al puerto de Pasaia
Cuatro subambitos: Anoeta, Loiola, Intxaurrondo y Herrera

Objetivos globales

e 1a infraestructura viaria orial en una avenida urbana

C ansversales barrios a traves de la movilidad blanda/saludable/ecologica
Mejorar 1a con ad ecologica de distintos corredores que se ven interrumpidos por [a variante

Ayudar a satisfacer las carencias de os entomos que atray almente 1a vari
espacios libres y conexiones para la movilidad blanda/saludabl ologica
Mejorar 1a calidad ambiental general de los bordes urbanos, asi como aumentar la permeabilidad

Criterios de ordenacion

Pasar de un viario segregade en dos direcciones a una unica via que atne las dos direcciones y que permita ademas de la
movilidad rodada |a blanda/saludable/ecologica

Aprovechar las posibilidades de los espacios de oportunidad liberados, ocupando con edificacion residencial y actividad
onomica los espacios adecuados para ello

erados especialmente en ios puntos mas adecuados para reforzar a infraestructura
Apoyar las ordenaciones que se vayan previendo con equipamientos y espacios libres que ayuden a equ
1as zonas cofindantes

Adapta soluciones arquitectonicas a las diferentes condiciones topograficas y contextuales que se dan a lo largo de tos 3km
del proyecto.

ante, con la incorporacion de equipamientos,

erde de la ciudad
librar los déficits de

Eraikigarritasuna Edificabilidad Etxebizitza-kopurua  Numero de viviendas

Se propone incluir en & modelo



Deskribapena
Descrigmn

Determ. Delimitacion

K Zehazt. Mugaketa

UPR-GI-20-03 Intxaurrondo

Eremua

Ipar eta Hego Intxaurrondo aneko GI-20 errepideak harntzen duen eremua, Marrutxipiko tuneletatik, mendebaldean, Herrerako
korapilora ane, ekialdean

Helburu globalak

Saihesbidearen bi alboen arteko harremana areagotzea

Bazter eremuetan egon ohi diren parkeak birkuaifikatu eta izaera eta zentraitasun handiagoko espazio publiko sarean integratu
Intxaurrondoko elaaldeko muturra gainerako hiriarekin konektaty, egun cull de sac moduan baitago

Herrera [ntxaurrondo eta Loiclan, zeharkako mugikortasun biguna indartzes, eta baita errepidearen albo bietako hiri zatien
artekca ere

Intxaurraondotik Herrerara doan hiri etorbidean erallonak kokatzea, faxadek cefinitutako kale bat sortuz

Antolamendu-irizpideak

GI-20 ko hiribidea eta Zarategl Pasealekuaren aneko lotura, Intxaurrondoke goiko kotan egin, jatormzko topografia berreskuratuz
eta tunelak desagerntaraziz y

Korndore kale bat sortzea, alde banatan eratkinak izango dituena, hiri jarraitasuna bermatuz zeharkako ale berri honetan zehar
Bizitoki erabileraz gain, jarduera ekonomoak aurrelkustes, eta baia elkpamenduak ere, bai auzo berriarentzako, eta baita
nguruko auzoentzako ere ~ )

Mugsko parkeen integrazios, GI-20 etorbidesren birmoldaketa prosektuak, argiagoak eta ezagungarriagosk diren espazioak
sortuz

Hego Intxaurrondoko kultur etxe eta polikiroldegiaren parean plaza/parke bat osatzea, auzo mailsko zentraltasun espazio bat
sortuz

Mugikortasun osasungarriaren sare bat eratzea etorbide berran zehar, oinezko zein bidegorn sarearen hobetzearekin

Info. osagarria Info. complementania  Kokapena Situacion

Erabilera nagusia Uso principal  Azalera Superficie

Bizitegikoa Residencial  180.000 m* 180.000 ¥

Ereduan jasotzea proposatzen da

Ambito

Tramode Ia

G i inicio del nudo
de Herrera, 3l

5|

Objetivos globales

elaciones e

ios pablicos de mayor entidad

trama urbana

0la, asi como la de los fragmentos urbanos situados
dos de la via

uir una avenida urbana definida por las fachadas de

Criterios de ordenacion

s edific N un continuo des:

aurrondo h

0 y la el Paseo de Zarategi en |a cota supenor, con i3 eliminacion de los twineles y s

e corredor con edificos a ambos lados, generando conunuidad urbana a a nueva via de conexon

NGMICS asi como equ

fanto para la nueva area resigencial como

generando espacios de mayor entidad, clandad y

a casa de cultura y al polideportivo de Intxaurrondo, nuevo espacio poblico para

una red a la movilidad saludable (red de carril iC1 y red peatonal] a la nueva awenida de ia clugad

Planoa Plano

Eraikigarritasuna Edificabilidad Etxebizitza-kopurua  Numero de viviendas

Bizitegirako: 116 850 m’s Residenc
JErako: 17300 m*s

116850 m’t 1255 etxebwzitza 12
7300 m*t (753 EB; 502 EL) {75

Se propone incluir en el modelo



Deskribapena

Descripcién

Determ. Delimitacion

<\ Zehazt Mugaketa

Eremua

Eremua hiriaren hegoaldean dago, Afiorgatxiki auzoaren eta etorkizuneko Zubiberriko (infiernua) bizitegi-eremuaren artean
Aforgan Gl-20 errepidearekin lotzeko korapiloa sinplifikatzearen ondorioz lortutako lurzorua da. Proposamenaren helburua hina
bizitegitarako eta jarduera ekonomikorako erabileraren bidez lotzea eta ingurua zuzkiduraz hornitzea da.

Helburu globalak

Eremuko inqurumen balioak aktibatzea: Afiorgako errekari balioa ematea

Erreferentziako eta modu multimodalean iristeko modukeo ekipamenduen sarea sonzea
Hiriarekiko lotura hobetzea

Mugikortasun alternatiboko sare eraginkor bat sortzea, aisialdirako erosoa eta osasungarria.
Hurbileko merkataritza sustatzea beheko solairuetan.

Bizitegi-erabilerarekin lotutako hiri-berrikuntzako nodo bat aktibatzea.

Antolamendu-irizpideak

Erreka elementu egituratzaile gisa kontuan hartuz ordenatzea. Bizitegi-eraikinak barrura eta errekara begira jartzea.
Ekipamendu berri bat antolatzea eta daudenetatik hurbil kokatzea, ekipamenduen sarea eta haien arteko loturak hobetzeko.
Korapiloen okupazioa murriztea. Xorapiloen eraginkortasuna sustatzea, espazioaren okupazioari dagokionez.

Bideari eta bere inguruari equn duen azpiegitura izaera kentzea

Auzoak eta tren geltokiak lotuko dituen bidegorr sarea sortzea.

Antolamendua topeqgrafia eta paisaia kontuan hartuz egituratzea: bideak hobetzea, mailak lotzea eta elkarguneak sortzea.
Beheko solairuan merkataritza kokatzea ahalbidetzen duten eraikuntzak antolatzea

Aurreikusitako bide-sistema berriaren inguruan, f‘aducra ekonomikoa erakartzeko aukera emango duten tipologiak proposatzea
Ekipamenduen inguruan espazio publikoa antolatzea.

Info. osagarria Info. complementaria Kokapena Situacion

Azalera
53.000 m?

Erabilera nagusia Uso principal

Bizitegkoa Residencial

Ereduan jasotzea proposatzen da

Superficie

153000 m?

nea / Nudo de Arorga

Ambito

El ambito se ui en el sur de la ciudad, e cial de Zubiberri (El Infiernc). Se
trata de 1 iberado p if de la propuesta es
conectar la ciudad mediante

Obj

A

ternativa efectiva para el dia y confortable y saludable para el ocio.
en planta baja
on urbana en relacion con el entorno residencial

y el paisaje

enerar espacios de encuen
rdenar edificaciones gue p

an el entorno del nu ) AU
acio publico en tormo a los equipami

n planta baja
ias que permitan atraer 3 actividad econd

Edificabilidad Etxebizitza-kopurua

490 ewebizitza
(178 EB; 312 EL

Eraikigarritasuna

Bizitegirako: 54.500 més
JErako: 53500 mvs

Se propone incluir en el modelo



UPR-GI-20-02 Erribera

Deskribapena

Descripcion

‘ Zehazt Mugaketa

Determ. Delimitacion

Eremua

Loiola auzotk GI-20ra sartzeko bide korapiloak hartzen dituen lurzoruetan dagoen eremua da, iparraldean ibaiak mugatua,
hegoaldetik Victor Hugo eta Zorroaga kaleen arteko biribilgunean bukatzen delarik,

Helburu globalak

Urumeako ibaiadarreko hiri garapenen eta erdialdeko hiriaren arteko trantsizioa egituratzea

Ibaiertzeko errepidearen presentzia murriztu, eremu honen aisialdirako erabilera indartuz.

Errepide azpiegituraren eragina murriztu haren boulevard izaera bermatzen duen diseinu baten bidez.

Jarraitasuna eman bai ibaiertzeko parkear eta baita GI-20 ko biaduktoen albo banatara dauden kale egiturari ere.

Garraio publikoz ondo konektatutako eta dentsitate handiko eremu honetan, bizitegi eta ekipamendu erabilerak garatu
Ibaiarekin harremanetan dagoen parke irisgarri eta lau bat lortzea, Donostiako “Ibai hirian” ohikoa ez den elementua izanik.

Antolamendu-irizpideak

Erriberako eta Loiolako hin ehunei jarraitasuna eman, ibaira begira dagoen fatxada bat emanez Ibarreko hiri-eremu homnt
Bidesare egitura berrantolatu, trafiko guztia ibaiertzera ez bideratzeko moduan.

Ibaiertzeko parkearen jarraitasuna bilatu, berau auzoko espazio publiko eta ekipamendu sarean integratuz

Erriberak eta Loiolako zeharbidearen arteko biribilgunearen baitan zentraltasun eremu baten garapena.

[,ltxcnslanl irekiko tpologia bidezko garapena, bolumetria ezberdinak baimenduz, hiri zati erreguiar baina baita zeharkagarri eta
plurala garatuz.

Urumearen gaineko biaduktura eta tuneletara insteko arrapalen eragina murriztu, saihesbidearen zeharkagarritasuna areagotuz,
bai garraio motorizatu bidez, baita oinez zein bizikletaz ere.

Info. osagarria Info. complementaria Kokapena Situacion

Erabilera nagusia Uso principal  Azalera Superficie
Bizitegikoa Residencial  306.300 m? 306.300 m?

Ereduan jasotzea proposatzen da

Ambito

Entorno que se desarrolla en los suelos ocupados actualmente por el nu
delimitado al norte por el rio, extendiendose hasta Ia rotonda entre las calles Zorroaga y

0 a la GI-20 en el barno de Loiola,
ctor Hugo, al sur

Objetivos globales

Articular la transi entre la ciudad central y el corredor del Urumea
Disminuir [a presen rio rodado
Minimizar el impacto de la infraestru
continuidad al parque fluvial as
de usos residenciales y equipamen
quir un espacio de parque urbano acce
Criterios de ordenacion

Trabajar 1a continuidad de los tejidos de Riberas y Loiola como una oportunidad para proporcionar una fachada fluvial en este
fragmento urbano
Reordenar la estrix
Continuidad del pa

del n
viaria que se disefle para asegurar la
lados de la bre:

se dirija todo el trafico al borde fluvial
) 0s publicos y equipamientos del entorno

Espacio de centralidad en el entorno de la rotonda entre esia de Loiola )
Tipologia e toria de manzana abierta con diferent: ias que generen un espacio urbano regular pero también
erm 0.

?3 ar el im de las rampas de acceso a los tineles y permitir una mayor permeabilidad de la vanante a la mowilidad

peatonal y ciclista, ademas de a la rodada

Planoa Plano

Edificabilidad Etxebizitza-kopurua  Numero de viviendas

Eraikigarritasuna

Bizitegirako: 74.000 m3s Residencial: 74000m? 700 etxebizitza
JErako: 9.800 mds AAEE: 9800 m’s (280 EB: 420 EL)

700 viviendac
700 viviendas

(280 VP;:420 V1)

Se propone incluir en el modelo



UPR-AM-01 Easo-Amara UPR-EG-02 Mundaitz

Deslcibacmm

Descrip

Mugaketa
Delimitacion

Determinaciones

& Zehaztapenak

Eremua

Donostialdeko trenbide-saibesbidea Amaran abiaraztean
askatuko den lurzorua da. Hiriaren erdian dago, egunge
Easo plazaren eta Familia Santuaren parrokiaren artean

Helburu orokorrak

Antolamenduak Donostian zentralitate berri bat sortzea
proposatzen du. Horretarako, erakuntza-dentsitste berezia
eta nahikoa proposatzen du, Amarako metro-geltokiarekin
kontaktuan, eremu horretan jarduera-polo bern bat
sortzeko. Bestalde, Errondo pasealekua birmoldatzen da,
trafikoko kale zatetik pasestzeko kale izatera pasatuz,
Morlans, Amara eta erdialdearen arteko Iotura hobetzeko
asmoz Espazio publikoar dagokionez, proiektusk bi aukera
aurkezten ditu Lehenengoan, espazio publikca handitu
egiten da Bigarrensan, eraikin bat gehitzen da erdiaidean
Eraikin horrek eremu publikoarekin harreman zuzens
zateko aukera emanen luke, beheko sclairuan erabilera
berriak emanez

Kokapena Situacion

Erabilera nagusia
Biztegikoa

Azalera
76010 m?

Eraikigarritasuna
Biztegirako: 50745 m?s

Etxebizitza-kopurua
450 Exebizitza (200 EB; 250 EL)

Ereduan jasotzea proposatzen da

Ambito

e ferrov
o Ml sy

Objetivos globales

n

n entre Morl

Uso principal

Resigencia

Residencial 50 745 m™t

Numero de viviendas

450 Viviendas {200 VP; 250 VL)

NORONE INCIUIr en e modeo

2lo que se liberara con la puest
a Se ubica en el cent

opone Crear una nue

en marcha de la

de la cudad entre
Iz actual Piaza Easo y a Parroguia de Is Sagrads Familia

centralidad en
opone una densidad

cto con |a parada

se reconfigura
r una calle de trafico a
en para el paseo, con la intencion de
3ns, Amara \
yect

Plano

Deskribaper
Descripcién

Mugaketa
Delimitacidn

Determinaciones

<\ Zehaztapenak

Eremua

Proposamenaren azalera "EGOZ Tabakalera™ indarrean
dsgoen HAPOk proposatutako  hirigintza-esparrurako
mugaketaren barnsan dago

Helburu orokorrak

Eremu horretan, Tabakalera ekipamendu komunitano
gsa finkatzea eta Mundaitz kslean eraikitako erakin
multzoa bizitegi erabileraren bidez eraldatzea aurreikusten
da

Testuinguru horretan, Donostiako  Udatak
horretarako emandako proposamena jasotzen da
Aipatutako proposamenean, dentstate handiko bizitegi
multzo bat aurreikusten da, 15 solairuko gehienezko
altuerako hiru dorrez osatua. Dorre horiek espazio publiikoa
artikulatzen duen beheko solairuko zokalo batez lotuta
daude

ngurune

Kokapena Situacion

Erabilera nagusia
Bizitegikoa

Azalera

8042m’

Eraikigarritasuna

Bizitegirako- 18 800 nv's ; JErako: 7.200 m?s

Etxebizitza-kopurua
188 Etxebizitza (75 EB; 113 EL)

Ereduan jasotzea proposatzen da

Ambito

la sup

Objetivos globales
En dicho ambito, se pre
O equpamiento Comu
rjunto edificadodeiac

an de |a Tabakalera
ric y Ia transformacion del
de Mundaitz pref

mado por tres to
: nidas por un 2ot
el espacio publico

planta baja que articula

Plano

Planoa

Uso principal

Residencia

Superficie
8042 m?
Edificabilidad
R

cial- 18800 m’t ; AAEE- 7200 m™t

Numero de viviendas

Se propone incluir en el mo




. Donostiako
Plan

Orokorra
PLAN GENERAL DE DONOSTIA

Mugikortasun
Osasungarria
Movilidad
Saludable

Mugikortasun
osasungarriaren sarea
Red de movilidad
saludable

Sare nagusia
Red pncipa

Lotura-sarea
Red conectora

Red distribuidor
bilbide irisgarriak

Mnerarios coesible

Arrapalalesiallora makanikoak ota funkulamak
Rampasiescoloras mecancas y uniculare
-hifia lotzen dituen igogailua
dod alt

Goieta
Ascensor e conox dod alta y 12 baja
Goi-edo behe-fifiaren bame-loturarako igogalua
As xi6n interna en ia ciudad al
Oinezkoentzako lehentasuna duten kaleak

= aflcrdad peatonal

Natura-sarea
Red natural

Ibilbide naturalak
B e
Gune erakargarriak
Centros atractores

Auzo-binotzak

Expamendusk
Equpamentos

Begirada Sektorialak
Miradas Sectoriales

Hiri Pl
Avance del Plan General de Ordenacion Urbana

() Donostiako

Plan

' Orokorra
PLAKGEHIALCAD
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