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Movilidad

Soporte fisico de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

Ciudad dual

Ciudad de condicion geografica dual: Ciudad fluvial / Ciudad
Colinar

e« EL63% de la vivienda ocupa la parte fluvial
 EL36% de la vivienda ocupa la parte colinar

- Lo que significa que aproximadamente 119.000 personas
viven en la parte fluvial

« EL74 % de la actividad economica ocupa la parte fluvial
e EL26 % de la actividad econdmica ocupa la parte colinar

- Esto significa que aproximadamente del total de las
actividades economicas de la ciudad, 13.104 se situan en la
parte fluvial

« EL63 % de las personas que trabajan en la ciudad lo hacen en
la parte fluvial
« EL37 % de las personas que trabajan en la ciudad lo hacen en
la parte colinar
- Esto significa que aproximadamente del total de personas
que trabajan en la ciudad 46.000 trabajan en la parte fluvial
mientras 27.000 trabajan en la parte colinar

1837_Donostia y alrededores
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Movilidad

Modalidades de movilidad de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

;Donde nos
movemaos?

Movilidad externa y atraida:

e Enlos municipios comprendidos en
el triangulo delimitado por Zarautz-
Hondarribia-Andoain se producen el 79
% de los desplazamientos, incluyendo los
internos de Donostia / San Sebastian.

e Sin contar con los desplazamientos
internos de la ciudad, ese triangulo recoge
el 66% de las relaciones con el exterior de
la ciudad.
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Movilidad

Modalidades de movilidad de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

;Donde nos
movemaos?

Movilidad interna:

La imagen muestra las relaciones
internas de la ciudad. Se agrupan por
parrios.

Donde mayor cantidad de relaciones
se acumulan son entre los barrios de:

- Antigua-lbaeta

#20.000 a 50.000
10.000 a 20.000
5.000 2 10.000
2000 a 5000

- Aiete -Erdialdea

- Aiete-Loiola

- Aiete-Amara Berri

- Aiete-lbaeta

- Loiola - Amara berri

- Altza-Mirakruz Bidebieta

- Altza-Pasaia.




Movilidad

Modalidades de movilidad de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

:COomo nos
movemOS? Movilidad segun residencia

Modos de transporte utilizados:

100%
e Mucho coche 90% 13% 19%
80%
« Mucho transporte publico 70% 28%
60%
e Posible mejora en el modo 50%
peatonal y bici 40%

30%
20%
10%

0%

Copenhague Amsterdam Bilbao Donostia/San  Vitoria-Gasteiz
Sebastian

@A Pie MBicicleta MTransporte Publico M Coche

Fuentes: EPOMM 2018 y Encuesta de Movilidad 2016



Movilidad

Modalidades de movilidad de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

Hombres

:COmo nos movemos?

Si se profundiza en los modos de transporte |
utilizados: I
& ons 551 A i
« Eltren se utiliza mucho menos que el bus 71 s s s e — — —— I
« Desde 2022 los medios de transporte S i _— B
alternativos aumentan 2016 - 0 -

e Los desplazamientos a pie se
|ncrementan mVehic, Privads wBus Tren 4 Fiz wGicicles u Otras

« Mayor uso del coche por parte de los hombres

« Mayor movilidad peatonal y mediante | 3‘?'%
transporte publico por parte de las mujeres .3 w“
:E 3B%
| |

mVehic Privado mGus Tren & Fig m Beicleta mltres



Movilidad

Modalidades de movilidad de Donostia / San Sebastian

Diagndstico técnico

¢ Por gué nos movemos?

Si analizamos los motivos de transporte:

« Eltrabajo genera la mayor parte de los
desplazamientos

e Un dato; de los 130.000 desplazamientos que se
realizan en coche, 80.000 se realizan por motivos
de trabajo

» Eldesglose por genero muestra como los
hombres utilizan el vehiculo privado mas que las
mujeres en todos los motivos.

e Las mujeres utilizan mas el transporte
publico y andan mas.
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Movilidad

Red peatonal

Diagndstico técnico

Red de itinerarios a
nivel territorial

Importante red de paseo conformada por:
« Paseos tradicionales

o« Borde de mar

« Alo largo del Rio Urumea)

A ésta se suma un amplio abanico de posibilidades
de paseos por el téermino municipal:
« Camino de Santiago
« Rutas de Gipuzkoa Natura
- GR-121 Talaia ibilbidea
- PR-Gi 1003 Vuelta a Urdaburu
- SL-Gi3 San marcos y 33 Paseo de Ulia




Movilidad

Red peatonal

Diagndstico técnico

Red de itinerarios a
nivel de ciudad

Importante red de paseo conformada por:
Rutas saludables promovidas por diferentes
departamentos municipales:

« Vuelta a Donostia / San Sebastian

« Geo Ruta de Ulia

» Red de circuitos saludables

e Metrominuto

« Donostia / San Sebastian — Ciudad peatonal.
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Ibilbideak: Itinerarios; /
Donejakue bidea === Camino de Sanliago
Uliako Gec-ibilbidea == Gggriﬂa de Ulia
Ibilbide |uzeak = Sendero de gran recorrido
Ibilbide Iabuirra s Sendero de pequefie recerrido
Herrk-ibilbidea == Sendero\ocal \

Hiri-ibilhideak —— ltinerarios ciudad

Ibilbide bereziak
Itinerarios especiales

Hirigunea Eskala A3 1/50.000
Ares urbana Escala




Itinerarios:

Ibilbideak:
Altzatik ibilbideak == |tinerarios desde Aliza

Bentaberritik ibilbideak === [tinerarios desde Bentaberri
Bidebietatik ibilbideak == ltinerarios desde Bidehieta
Etxadlitik ibilbideak === Itinerarios desde Etxad
Intxaurrondotik ibilbideak === |tinerarios desde Inbaurrondo
Yolditik ibilbideak s=== |tinerarios desdes Yoldi

Donostiari tzulla == Vuelta a Donosti

Hiri ibilbideak

Itinerarios de ciudad

Hirigunea Eskala A2 1/35.000
Area urbana Escala




Movilidad

Red peatonal

Diagndstico técnico

Red peatonal de barrio

Diferencias entre barrios:

¢ Red racional y mas o menos jerarquizada: Antigua-
Ondarreta, Ibaeta, Erdialdea, Gros, Amara Berri,
Intxaurrondo Sur, Miramon-Zorroaga, Aiete, Zubieta,
lgeldo o Afiorga

- Excepciones debidas al caracter dual de la ciudad

- Buenas condiciones de accesibilidad para la
mayoria de los colectivos sociales

e Tejidos urbanos de caracter espontaneo: Loiola,
Martutene, Altza, Intxaurrondo norte, Ategorrieta-Ulia,
Mirakruz-Bidebieta y Egia

- Excepcion de Loiola

- Martutene pendiente

- Barrios de topografia compleja ademas de no
planificados

- Condiciones de accesibilidad no adecuadas para
todos los colectivos sociales

Discontinuidades y
desconexiones

Discontinuidades actuales entre la ciudad fluvial y colinar.
Hacia Igeldo y Ulia y los barrios de Altza, Aiete y Egia

Desconexiones actuales entre: Loiola e Intxaurrondo,
Anorga y Miramon, Aiete y el Paseo de la Kontxa, Aiete y
Amara, zona alta de Altza y la Av.Buenavista, zona alta de
Egia con la calle Dugue de Mandas, zona alta de Egia con
la calzada de Egia

Areas de mejora: Conexion peatonal entre Riveras y Egia,
la continuidad entre Aforga y El Infierno.

La red de ascensores propuesta por el plan de movilidad
vertical cubre una gran parte de las discontinuidades,
sin embargo, cabria revisar su localizacidon concreta y
completar la red propuesta.



"
Illl e
) : |
s !
i
J /’J S
£
I? s ’
"ﬁ [*Ii' ' g
i 1 ' £
} | 3
VA ey =
) | &
\ 8 " l;i. ”,"u L : 2
‘ ] 4 r !
4 i
1 I
1 7 [
\# I ’- _-PI.

— L ~

i

T
i
= i
i _
4 =
" 3 "'
> \
. I
d r
r*.'
A i
&7 | " g
I
3,
Oinezko-sarea Red peatonal
Oinezkoentzako lehentasuna —— Preferencia peatonal
Banandutako bidea —— Vial searegado
Bide naturala —— Camino natural
)

Oinezko-sarea
Red Peatonal

Hirigunea

Eskala A3 1/37.500
Area urbana

Escala



Maldak Pendientes
g-2— 0-2
2-6— 2-6

B2 — 5112
12- 20 we—— 12-20
200 w—

Oinezko-sarea-Maldak
Red Peatonal-Pendientes

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urbana Escala




Entendurak Discontinuidades

Irisgarritasunik gabeko s Camines no accesibles
bideak
lbai eta muine hiriaren @ Limites entre la cuidar fluvial
arteko mugak y colinar

Etenguneak ====a Discontinuidades

Ibai hiriaren muga-lerroa [ mite de la ciudad fiuvial

Oinezko-sarea-Jatorrizko etendurak
Red Peatonal-Discontinuidades en origen

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urbana Escala



Etenguneak Discontinuidades
Irisgarritasunik gaheko mm= Caminos no aceesibles

g bideak
~lhai etamuino hiriaren @  Limites entre |a cuidad fuvial
= arteko mugak y colinar

Bukéfu beharrekoibilbidea @  ltinerario pendiente de acabar

Irisgaria @  Accesible

Etenguneak ====a Desconexones

Arrapala / Funikularra == Rampa | Funicular
Baneigogailua B Ascensor interior
Kanpoigogailua [ Ascenscr perimetral

Ibai hiriaren muga-lerroa [__] Limite dela ciudad fluvial

Oinezko-sarea-gaur egungo etendurak
Red Peatonal-Discontinuidades actuales

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urbana Escala




et £ N - '.T,\H' L 7 s J Lk 4 J N ¢ 4 Etenguneak Disconﬁnq_idadas
| b o = ~ . - : 7 i - i\ Irisgarritasunik gabeko = Camincs no accesibles
\ bideak “

Ibai eta muino hiriaren @ Limites entre |a cuidad fluvial
arteko mugak y colinar

" “Bukatu beharreko ibilbidea (@ [tnerario pendiente de
acabar

Irisgarria @)  Accesible

Etenguneak e====a Discontinuicad

Irisgarria s==== Accesible
Arrapala / Funikularra &= Rampa | Funicular
Barneigogailua [ Ascensor interior
Kanpoigogailua [ Ascensor perimetral
Ibai hiriaren muga-lerrca |:] Limite de la ciudad fluvial

Oinezko-sarea-gaur egungo etendurak
Red Peatonal-Discontinuidades actuales

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Movilidad

Red ciclista

Diagndstico técnico

Caracteristicas de la red

« Evolucion positiva
e Existencia de dos coronas:

- Red desarrollada en la ciudad fluvial

- Mas dificultad de desarrollo en la ciudad colinar o

e Accesibilidad actual: Actualmente existen zonas sin
acceso a la red
- Conexion entre Amara y Hospitales

- Conexion de Aiete con: Universidades, Antiguo vy
centro

- Conexion Loiola / Egia y Egia / Gros

- Conexion entre las zonas alta y baja de Altza

e Accesibilidad de la red proyectada: La red proyectada
completa varias de las discontinuidades mencionadas, sin
embargo, algunas continuan sin red

- Conexion entre Egia / Gros

- Acceso de la red a la zona residencial de Anorga y su
conexion con Zuatzu y El Infierno

Servicio Dbizi en zonas
residenciales

Buena accesibilidad en la ciudad fluvial

Zonas residenciales sin acceso a Dbizi: Altza, Aiete,
zona alta de Egia, Aflorga, Miramon e Ibaeta.

Intermodalidad de la red
ciclista

Con la red ferroviaria: La intermodalidad con la red
ferroviaria es buena en cuanto a la cercania de los
carriles bici respecto de las estaciones (Salvo en Altza)

La posicion de las estaciones de Dbizi respecto a las
estaciones de ferrocarril resulta mejorable en: Anoeta,
Intxaurrondo, Herrera, Martutene, Ailorga, Benta Berri.
Altza, Errekalde y el intercambiador de Riberas no
disponen de estacién de DBizi cercana.



Bizikletasarea  Red ciclista
Gaur egungo bizikleta-sarea —— Red ciclisia actual
Aurreikusitako bizikleta-sarea === Red ciclista plaﬁiﬁcada o '
LPPren proposamena === Red ciclista propuesta PTP
Dbizi-geltokiak ® Estaciones dbizl

Aparkaleku seguruak o Aparcamientos seguros

Bizikleta-sarea

Red ciclista

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Irisgarritasuna Accesibilidad
Gaur egungo bizikleta sarea —— Red ciclista actual

Dbizi-geltokia e Estaciones dbizi
Dbizi geltokietara irisgarritasuna Accesibilidad a estaciones

300m ~ de dbizi: 300 m
Dbizi-geltokiak irisgarritasunik 777 Estaciones de dbizi sin
gabe accesibilidad
Tren-geltoki aurreikusia * Estaciones ferroviaria prevista

Egungo tren -geltokiak @ Estaciones ferroviaria actual

Dbizi-geltokietara irisgarritasuna gaur egun
Accesibildad a puntos dbizi con la red actual
Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




W  lIrisgartitasuna  Accesibilidad
o) Ga_l_.lf" egungo bizikleta-sarea —— Red ciclista actual
© Aurrekusitako bizkleta-sarea - Red ciclista planificada
LPPren proposamena === Propussta PTP

Dbizi-geltokia ® Estaciones dbizi

Dhizi geltckietara irisgarritasuna Accesibilidad a estacicnes
300m de dbizi: 300 m

Dbizi-geftokiak irisgarritasunik m Estaciones de dbizi sin
gabe accesibilidad
Tren-geltoki aurreikusia ¥ Estacion ferroviaria prevista

Egungo tren ~geltokiak @ Estacion ferroviaria actual

Dbizi-geltokietara irisgarritasuna etorkizunean
Accesibildad a puntos dbizi con la red futura

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Irisgarritasuna Accesibilidad
Dhbizi-geltokiak © Estaciones dbizi
Bizitoki gunea: [ | Areas residenciales: sin

Dbizrik gabe / sarearekin servicio dbizi / con red
Bizitoki gunea: ] Areas residenciales: sin
Dbizirik gabe [ sarerik gabe servicio dbizi / sin red

Dbizi zerbitzura irisgarritasuna [0 Accesibilidad a paradas
de dbizi

Gabeziak bizitokietan-gaur egun
Accesibildad a la red ciclista-residencial act.

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Irisgarritasuna Accesibilidad
Dbizi-geltokiak © Estaciones dbizi

Bizitoki gunea: Areas residenciales: sin
Dbizrik gabe / sarearekin servicio dbizi / con red
Bizitoki gunea: [l Areas residenciales: sin
Dbizirik gabe / sarerik gabe senvicio dbizi / sin red

Dbizi zerbitzura irisgarritasuna [0 Accesibilidad a paradas
de dbizi

Gabeziak bizitokietan-etorkizuna
Carencias en zonas residenciales-futuro

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Movilidad

Red ciclista

Diagndstico técnico

Conexion con los centros atractores

ﬁ - Insitutos y centros de formacion profesional: La red deja fuera varios
centros educativos de Ayete, Altza, Mirakruz-Bidebieta y Egia.

_—' - Centros comerciales: A garbera accede la red pero no tiene
-—
servicio Dbizi

- Poligonos industriales y terciarios: Zuatzu, poligono 27y las zonas

«x industriales de Altza no tienen ningun tipo de acceso a la red.

- Parque tecnoldgico: El parque técnologico de Miramon tiene acceso
parcial de la red, pero no del servicio Dbizi

I—f - Campus universitario
- Hospitales: El hospital tiene acceso a la red, pero no al
+ servicio Dbizi
® - Equipamientos deportivos principales: La zona deportiva
/1 de Anoeta / lllumbe esta servida por carril bici, pero carece de servicio de
XL Dbizi



Irisgarritasuna

Eskolak HH

Dhizi ez / sarea ez @
Dbizier / sareabai @
Dbizi bai / sarea bai @
®

Dhizi bai | sarea ez

Accesibilidad
DbiZi-gEitOHia___ ® Estaciones Dbizi
 Merkataritza guneak E' _C‘entros comerciales

Lantokiak A Centros e trabajo

Hospitalea IE' Hospital
Merkatiia @ Mearcado

Unibertsitatea F Campus

Institutos

Dbizi no / red no
Dbizi no / red si
Dhizi si / red si
Dbizi si / red si

Gabeziak erakarpen guneetan-gaur egun
Accesibildad a la red ciclista-centros atractores

\

\
1

Kirol ekipamenduak z Equipamientos depertivos '

e

actual
Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala
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Irisgarritasuna

5

Accesibilidad

Dbizi-geltokia @ Estaciones Dbizi

Merkataritza guneak

Lantokiak

Kiral ekipamenduak

Hospitalea

Merkatua

.i Centros comerciales

x Centros de trabajo

\z Equipamientos departives

Unibertsitatea F Campus

Eskolak

Dhizi ez | sarea ez
Dbizi ez [ sarea bai

Dbizi bai / sarea bai
Dbizi bai / sarea ez

Institutos

Dbizi no / red no
Dbizi no / red si
Dhizi si / red si
Dbizi si / red si

Gabeziak erakarpen guneetan-etorkizunean
Accesibildad a la red ciclista-centros atractores

futuro
Hirigunea Eskala A2 1/37.500
Area urbana Escala



Movilidad

Red de transporte publico

Diagndstico técnico

Accesibilidad
(conectividad)

- Diferencia notable entre la accesibilidad
que proporciona el coche frente al
transporte publico y a pie

- La accesibilidad a pie y/o en transporte
publico es muy diferente desde cada punto
de la ciudad: desde el centro en media hora
hay accesibles mayor numero de empleos
que en puntos mas alejados de éste

- La accesibilidad en vehiculo privado desde
cualquier punto de la ciudad es similar; es
decir, si nos movemos en coche desde
cualquier punto de la ciudad dispondremaos
accesibles del mismo numero de empleos

e ° o o °
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®0000000 u1
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Accesibilidad en vehiculo privado

Accesibiliad en transporte publico y a pie



Movilidad

Red de transporte publico

Diagndstico técnico

- En relaciones con el exterior, Lurraldebus juega el papel mas Desplazamientos en dias laborables

Importante, mas que los operadores ferroviarios juntos. 100,000
B e el oncentracion de demanda por zonas
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- Si analizamos la concentracion de la demanda de Dbus, es muy
notable la concentracion de personas usuarias en el centro de la

ciudad




Movilidad

Red de transporte publico

Diagndstico técnico

Dbus

- Muy buena cobertura - la accesibilidad a la red esta
asegurada a menos de 200 m practicamente en su
totalidad

- Habria que mejorar las frecuencias de algunas lineas y
proponer redes transversales

ADIF

- Paso del TAV por el centro de la ciudad mediante el
tercer hilo + desvio a Astigarraga para las mercancias

- Mejoras en la red de cercanias, estacion de Intxaurrondo
y Herrera

- Mejoras en la intermodalidad, Herrera y en el proyecto
del nuevo intercambiador en Loiola que constituira un
nuevo nodo.

ETS

- Mejoras llevadas a cabo en Loiola y Herrera

- La oportunidad de la playa de vias en Easo por la nueva
red de metro

Intermodalidad

Intermodalidad entre Adif y ETS:
- Estacion intermodal de Herrera

- Futura estacion intermodal de Loiola
- Estacion intermodal TAV-ADIF en Tabakalera

- Se refuerza la zona centro como potencial intercambiador
con la inclusion del metro y su cercania con la estacion
(Adif-TAV) de Tabakalera
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Sy

e
Trenbide-sarea
ETS —
ETS aurreikusia =====
ADIF —
Tren-geltokiak o
Trukatzaileak ADIF-ETS [ |
Irisgarritasuna ETS
8600m
1.200m

Irisgarritasuna ADIF
go0m
1.200m

Irisgartitasuna ADIF-ETS -
G00m

Autobus geltokiak: 200m [

Trenbide-sarea
Red ferroviaria

Red ferroviaria
ETS

ETS prevista

ADIF

TAV

Estaciones ferroviarias
Intercambiadores ADIF-ETS
Accesibilidad ETS

600 m _r—
1.200m :
Awesii_q;ﬁdéﬁ ADIF

800.Mm

1.200 m

Accesibilidad ADIF-ETS |
800m \ |

Estacioneé de autobus: 200 m ‘

Hirigunea
Area urbana

Eskala A3 1/37.500
Escala



Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Infraestructura completa

» Tanto la red estructurante de interconexion con el territorio
como la interna de la ciudad, se encuentra madura y no

necesitada de grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

« Se identifican tres niveles en la red: red ciudad/territorio, la
red de ciudad y red de barrio

Red ciudad/territorio
« Primer nivel (A1, AP-1, A15, N-1)
» Segundo nivel (el sequndo cinturon, Gi-20, Gi-40
- La Gi-20: una infraestructura dentro de la ciudad
* Nudos de conexidn entre la red exterior y la interior:
- Nudo de Anorga
- Acceso de Amara Berri
- Acceso a Loiolako Erriberak
- Acceso Intxaurrondo-Txingurri-Altza
- Acceso La Mercedes-Pasajes Antxo.

- Actualmente, se encuentra en construccion un sexto
acceso en Marrutxipi

Red ciudad

La red de ciudad conecta los diferentes barrios de
la ciudad y constituye la red basica de la movilidad
rodada dentro de la misma.

Red de barrio

La red de barrio constituye la trama interna de cada
uno de los barrios, conecta las areas residenciales y los
nodos de actividad internos con la red de ciudad.



Bide-sarea Red viaria
Hiri / Lurralde-sarea —— Red Ciudad / Territorio.
Hif-saréa —— Red de Ciudad ~ _ J
Auzo-sarea —— Red de barrio / ¥
Tunela ~— Tunel !

Bide-sarea-mailak (gaur egun)
Red-viaria-niveles (situacion actual)

Hirigunea Eskala A2 1/37.500
Area urbana Escala




" Hesiak bide sarean Barreras en la red viaria
Kanpo korapiloak @  Mudos exteriores
Barne korapiloak @ [Nudos interiores
Hesi linealak == Earreras lineales
Hiri / lurralde sarea —— Red Ciudad / Territorio
Hiri-sarea —— Red de Cludad
Auzo-sarea —— Red de barrio

Tunela Tunel

Hesiak bide-sarean
Barreras en la red viaria

Hirigunea Eskala A3 1/37.500
Area urhana Escala




Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Barrera lineal:
Gl_20

La GI-20 transita
en este caso
entre dos zonas
naturales y a un
nivel inferior.

La variante transita

en este caso entre el
poligono de Zuatzu y
la zona residencial de
Errotaburu. También
pasa elevada entre
Anorgay El Infierno

En esta zona, la GI-20 supone
una barrera gue dificulta el
funcionamiento en continuidad

del tejido urbano m




Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Nudo exterior:

E_1-Salida este

AL e

Permite:

e La salida hacia Bilbo en el
corredor oeste

La entrada este a la ciudad,
supone una barrera en
Errotaburu. Terminando con
la continuidad urbana en esa
partir de ese punto

Esta salida produce una
discontinuidad en la
Av.Tolosa entre Loreay
Errotaburu

La salida no ha sufrido
ninguna variacion desde su
construccion



Movilidad

Red viaria
Diagndstico técnico
Permite:

e Elacceso a Anorga desde
Bilbao

El acceso al corredor oeste de
la ciudad desde Irun

La salida del corredor oeste de
la ciudad hacia Bilbao e Irun

Supone una discontinuidad
en el tejido urbano (Infierno-
Anorga)

Se sitUa en una topografia
compleja

Ocupa una gran superficie,
aproximadamente: 4 ha

Nudo exterior:
E_2-Aiorga
2022 S

o 8

L




Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Permite:

e FElacceso alaciudad en la
Vega del Urumea.

Produce una discontinuidad en
el tejido urbano en la Av.Carlos
|

En los ultimos anos se han
tomado medidas que han
suaviazado el caracter de la via

Nudo exterior:
E_3-Salida centro




Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Permite:

e FElacceso desde la Gi-20 a
los Hospitales.

También supone el punto de
acceso a la Gi-40

Ocupa una gran superficie,
Apréximadamente: 6 ha

Nudo exterior:

E_4-Salida Hosp

itales

b




Movilidad ior
o Nudo exterior:
ed viaria E_5-Salida Riberas de Loiola

Diagndstico técnico
"'“;_-.. -

2022 N

Permite:

o FElaccesoy lasalidaa la
Vega del Urumea desde Irun

Nudo que se resuelve

en menor superficie que

el de Anorga. Se ha ido
racionalizando con el paso de
los anos. Actualmente sigue
ocupando una gran superficie,

aproximadamente: 2,5 ha

La evolucion historica del
nudo de riveras debe servir
de ejemplo para actuaciones
similares en los nudos
existentes actualmente

|||||

Supone una discontinuidad
entre Riberas y Loiola

........

Dificulta la relacion de la
ciudad con el rio




Movilidad

Red viaria

Diagndstico técnico

Nudo exterior:

Permitira:

 Un segundo acceso al
corredor este desde la
variante

Actualmente se encuentra en
construccion el nuevo acceso
desde Marrutxipi

Perpetua la Gi-20 en su estado
actual

Incrementa la discontinuidad
entre Intxaurrondo norte y sur




Movilidad '
o Nudo exterior:
Red viaria E_7-Salida de la Herrera

Diagndstico técnico
Permite:

e Elaccesovy lasalida al
corredor este de la ciudad
desde Irun vy Bilbao /el acceso
al Puerto de Pasaia en La
Herrera

Supone un corte de entidad en
la continuidad del tejido urbano

La topografia del tejido urbano
circundante es muy compleja

Es complicado incorporarse




Movilidad

Aparcamiento

Diagndstico técnico

Los objetivos propuestos en el Plan vigente

responden al marco establecido en el Plan
de Movilidad Sostenible (Donostia / San
Sebastian Movilidad 2008-2024). El Plan
atiende a la estrategia recogida en ese plan
de movilidad. En ese sentido, preve,;

- La ampliacidon de algunos
aparcamientos ya existente (el caso
Katalunia Plaza, Okendo y Kontxa / La
Concha);

- Habilita espacio para un nuevo
aparcamiento en Manteo y dos
aparcamientos disuasorios en Loiolako
Erriberak e |za;

- Asi como aparcamientos vinculados
a estaciones y centros de transporte
publico: Atotxa, Loiolako Erriberak; La
Herrera y otras estaciones ferroviarias como
Afiorga Txiki e Intxaurrondo.

N2total de aparcamientos (en parcela
privada y en la via publica) transformando los

aparcamientos rotatorios en residenciales -
N2de coches

Aparkaleku-kopurua vs kotxe- eta moto-gskasra (')

N2total de aparcamientos (en parcela privada
y en la via publica) teniendo en cuenta los
aparcamientos rotatorios - N2de coches

Aparkalekn-kapurua vs kotxe- eta moto-eskaera (')

Alzoak j
Ratrios Morrero de aparcamiento ve demanda de coche y moto Murmero de aparcamienta ve demands de coclie y molg
> i [y
Aicte 3.328.6 33286
Amara Berr 26724 1.570.4
Antigua-dndarrata 4104 5 32135
Ategorrista-ulia 284,0 284,0
Anarga

2062

8.873,2

2062

1.620,8

8.873.2

Ibaetd

lgeldo 1013 1013
Intxaurrondo 1.878.5 1.B78.5
Landarbaso & Ay 4
Laoinla 2676

Miramon-Zarroaga

24T 6

4032.0

4.032.0

Zubieta

3.7670.7

3:78671.2



Demanda cubierta en aparc.privado sobre el total_sit actual Demanda cubierta en aparc.privado sobre el total_todo residentes
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Movilidad

Aportaciones del proceso de participaciéon

Tema 0: Estrategia territorial y urbana

. La movilidad se valora positivamente, si bien es uno de los aspectos con mayor necesidad de mejora.
Tema O1: Inclusividad y salud
. En la mesa sectorial se habld de la accesibilidad universal. El mapa colaborativo indica los lugares con falta de

accesibilidad.

. En torno a la mitad de participantes considera que es un municipio saludable por facilitar una movilidad activa,
entre otros motivos.

Tema 02: Sostenibilidad y cambio climatico

. Medidas de mitigacion y adaptacion al cambio climatico destacan que el PGOU debe incluir: la eficiencia energética
(88%), la movilidad sostenible (86%), v para reducir la vulnerabilidad de los barrios a traves de la infraestructura verde
(85%). En cada una de ellas sefalan varias formas para llevarlas a cabo, entre otras: en movilidad, la mejora del transporte
publico.

Tema 04: Turismo

. El impacto actual del turismo se valora de manera negativa. Sobre todo, en la vivienda, la movilidad y el espacio
publico.
. En el mapa colaborativo muestra que las zonas donde el turismo genera mayor conflicto, sobre todo, Parte Vigja,

Centro y Gros. En Parte Vieja y Centro los temas afectados son, sobre todo, el espacio publico y la movilidad. En
relacion a la movilidad y los aparcamientos, ademas de las tres zonas principales, destaca Amara.



Tema 06: Movilidad

. Para moverse de San Sebastian a otros municipios, el coche es el medio mas habitual (50%). Después, se
encuentra el transporte publico; un 23% en autobus y un 14% en topo.

. Para moverse dentro del municipio, entre los barrios, el medio mas habitual es a pie (45%), seguido del autobus
(19%) y de las bicicletas/patinetes (17%).

. En cuanto a las necesidades futuras. Se considera importante garantizar itinerarios escolares peatonales/ciclables
seguros y el primar la movilidad peatonal frente al resto de modos de movilidad.

. La valoracion general de la movilidad peatonal actual en San Sebastian es positiva, a pesar de que el consenso no es
muy alto. La movilidad actual en bicicleta la cuenta con peor valoracién y mayor diversidad de opiniones.

. Las conexiones peatonales y en bicicleta hacia pueblos del entorno estan mejor hacia el este y el sur, que hacia el
oeste (Usurbil, Hernani, Lasarte, etc).

. La valoracién de la movilidad interna fue media-alta, aunque desigual entre barrios, y se considerd importante
asegurar itinerarios seguros y saludables para la infancia y para toda la ciudadania.

. En las mesas, se acentuo el problema de desigualdades y peores conexiones peatonales y ciclables en zonas como
Intxaurrondo, Altza, Aiete, Igeldo y Alorga. En Afiorga, destaco también el problema del vehiculo privado y la necesidad
de reorganizar el trafico para liberar el barrio. En cuanto a transporte publico, Igeldo, Intxaurrondo y Altza demandan
mejoras y mayor frecuencia.

. Los mapas colaborativos indican claramente la necesidad de mejorar la movilidad en bicicleta en algunas zonas
concretas como Intxaurrondo (Av.Alcalde José Eloseqi), Altza, Centro y su conexion con Amara, Amara Berriy Egia.
Ademas, Aiete, Antiguo e Ibaeta tambien tienen necesidad de mejora. En cuanto a la movilidad peatonal, destaca sobre
todo Antiguo, Centro y Egia.



