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LOS COCHES METALICOS DEL UROLA

e

Un gran éxito de la Com

paiiia Auxiliar de Ferro-

carriles de Beasain

S ©OOCHE AUTOMOTOR DE VIAJEROS

Con tener muchas cosas que admirar esta bella
obra del ferrocarril del Urola, merecen ecapitulo
aparte, por la admiracién que ayer despertaron ens
los mctos Inaugurales, los magnificos coches me-
télicos construfdos, como sabe el lector, en los ta-
lleres de la uxiliar de F de

DEL FERROCARRIL DEL UROLA.

roult”, de tres toneladas, el cual se destinard, en
cuanto esté terminado, a la fundicién de toda cla-
se de plozas de acero moldeado,

Todas estas instalaciones que dejamos somera-
mente descritas, hacen de este wwdler uno de los

Beasaln. .

Be da el caso, desgraciadamente bastante comin
en Espafia, de que esta gran industria, espafiola
¥ guipuzcoana, sea mucho mds conocida y apre-
clada por los extranjeros que la visitan que por
los mismos de casa. Nos consta que directores de
grandes fibricas extranjeras que recientemente han
visitado ésta de Beasain, han quedado sorprendi-
dos de que en Espafa se fabriquen rodajes, cha-
pas embutidas y plezas de acero moldeado, en
cantidad y calidad como las que actualmente s
producen en la fibrica de Beasain.

Los coches metdlicos del Urola son el comien-
20 de esta especialidad en dicha fabrica, que se
prepara para tabricar las grandes chapas embuti-
das para la construccién de los coches metdlicos
que, como los de la Compafifa de Coches-camas
llamados “bleu”, son una maravilla en esa clase
de construcciones. La fibrica de Beasain ha com-
prendido que el porvenir es seguramente de este
tipo de coches, y ha montado sus talleres con to-
dos los adelantos industriales que tal construcciéon
requiere.

Recordamos ahora una visita que el verano pa-
sado hicimos a la fabrica de Beasain, cuando se
estaban construyendo estos coches que ayer hemos
admirado. La impresiém que nos produjeron los
talleres en plena actividad fué grandiosa. Se es-
taban construyendo entonces catorce de estos co-
ches completamente metilicos para el Urola, que
habfa de ser, segin nos dijeron, el segundo de los
ferrocarriles de superficle que tendrfa en Espafia
esta clase de coches. También vimos entonces la

de las que tle-
ne contratades la Compafifa Auxiliar de Ferroca-
rriles con el Estado para el ferrocarril de Ripoll
a Puigeerdd.

Pero para llegar a la perfeccién que requieren
estas grandes construcciones se han hecho Insta-
laciones formidables en lo que se refiere, sobre
todo, a los talleres de forja, rodajes y fundici6n.

Bl taller de rodajes se ha perfecclonado nota-
blemente para producir todo el material de ejes
montados y bandajes de repuesto que necesita el
mercado espafiol, tanto para los constructores na-
clonales como para las Compafifas de ferrocarri-
les. Bste taller, que es una magnifica instalacién
de prensas y laminadoras, estd notablemente me-
Jorado por las vias y hornos nuevos especiales,
con los que se aumenta la produccién cousidera-
blemente, tanto en cantidad como en calidad, y
se disminuye al propio tiempo su coste, puesto que
#8 evitan la mayor parte de los trabajos que an-
tes se haclfan a mano,

En el taller de fundicién habfa hasta ehora un
horno “Slemens” deo quince toneladas, que en cam-
pafla produce diariamente hasta sesenta toneladas
de acero, dedicindose ests horno exclusivamente
al material de rodaje, o sean bandajes y centros
de rueda. También admiramos en la citada visita
un horno eléctrico tipo “Heroult”, en el cual se
fabrican toda clasa de aceros especiales y sobre
todo aceros rdpidos al cromo tungsteno-vanadio,
con los cuales se han obtenido velocidades de cor-
te superiores a las de aceros suministrados por las
grandes casas inglesas.

Abora, ademds de estos y otros elementos no
féciles de describir en una informacién periodfs-
tica y que daban ya a la produccién de este ta-
ller unas proporciones gigantescas, se estd cons-
truyendo otro horno eléetrico del mismo tipo “He-

mas de Espafia y los gran-
des conocimientos de los técnicos que en 6l se
emplean.

También en los talleres y parques de materia-
les so estin introduciendo grandes mejoras, enca
minadas a dota® ) aquéllos de ‘toda clase de ele-
mentos para ha.cr las maniobras me: anuente
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en absoluto. Con ello se llegard en muy breve
plazo a que el obrero no haga trabajos brutales,
sino que trabaje tnicamente con su Inteligencls,
dignificando aef su labor, que dajard al proplo
tlempo de ser penosa y agotadora,

Tienen todos estos datos, objetivamente consl-
derados por nosotros como informadores, una ex-

porque ellos
que existen en Bspafia, lo mismo que en las na-
clones que tenemos por més adelantadas, grandes
industriales capaces de grandes empresas, sobre
todo cuando estdn acompafiados de todos los ele-
mentos, de un personal técnico y de unos apre-
ros de tan buena o mejor calidad que los que
puedan existir en cualquier otra parte del mundo.

Este gran éxito que acaba de obtener la fdbrica
de Beasaln con la construccién de los coches me-
télicos del Urola, es de los que con mas razén
pueden producir un orgullo nacional, principalmen-

& nosotros los gulpuzoanos, que tenemos en
casa una fabrica que, sin jactancia ninguna, pue-
de ser comparada con cualguiera de las mejores
del mundo.

Y por este éxito, tan grande que a todos nos
alcanza, debemos fellcitar cqn toda justicia a la
Compafifa Auxiliar de Ferrccarriles de Beasain,

en sus presti presidentes
seflores marqués de Amurrio y don Valentfn Ruiz
Senén, asf como en el director general, don.Anto-
nlo Monasterio, hombre de grandes dotes de inte-
ligencia y amor al trabajo, las cuales ticne dedi-
cadas por completo al servicio de estos magnfll

FURGON AUTOMOTOR DEL

cos talleres, que son honra de la petria y de la
provincla,

Y ya que la presaate informaciéa nos ha dado
lugar para hablar de la Compafifa Auxiliar de
Ferrocarriles de Beasain, no queremos dejar pa-
sar la ocasién de ponderar la intima compenetra-
clén que en ella hemos observado siempre entre
directores y obreros, fruto de una acertada obra
social, que es una de las causas que han contri-
bufdo, sin duda ninguna, a acrecentar la impor-
tancia de que goza esta gran factorfa.

Paralela con la grandiosa obra industrial y con
la enorme produccién, corre la obra social y edu-
cativa dentro de este gran pueblo de trabajadores,
que alberga dentro de sf la fibrica de la Compa-
Nfa Auxiliar de Ferrocarriles.

La Caoperativa de Obreros y Empleados de la
C. A. F.’cuenta con cerca de mil asociados, y
tlene establecimientos sucursales, para mayor Co-
modidad de los socios, en Villafranca, Beasain, Laz-
cano y Ataun.

El beneticio liguido obtenido en ella durante el
dltimo afio de que tenemos noticia fué de 71.225,69
pesetas, del cual se repartié a los consumidores
un diez por ciento sobre su consumo, La Com-
pafifa apoya desinteresadamente esta obra, cedien-
do locales y adelantando capital para que las com-
pras puedan hacerse al por mayor y obtener més
beneficios.

Otra Sociedad constituida por el personal de la
fabrica y subvencionada también por la Compafifa,
es la Caja de Socorros. El personal deja un tres
por ciento de su salario y tiene derecho a la asis-
tencia médica y farmacia, percibiendo, en caso de
enfermedad, el jornal integro; y en caso de de-
funcion se le costean los funerales y demds gastos,

Necesitarfamos mucho espacio para hacer un de-
talle de todas las obras soclales instituidas ea sus
talleres por la C. A. F., a saber: escuela, bibliote-
ca, capilla catGlica, duchas gratuitas, socorrds es-
peciales para vindas pobres y huérfanos, ropero de
caridad, - ete.

Por clerto que en este Gltimo hemos tenido oca-
sion de ver mas de una vez la habil direccién de
la caritativa sefiora del director, sefior Monaster|o,
la cual trabaja Infatigablemente y sé desvela por
atender los descos de los obreros y hacerles mds
llevadera su vida de trabajo.

En fia, puede decirse que la tibrica de Beasaln,
sparte de su importancia industrial, es tna fa-
milia bien evenida, d que estin desterrados
la politica y los favores, lo que dignifica al obrero
y honra a sus directores, que tan sablamente han
{ encauzatlo esta floreciente industria.

1,500 HP,, A 1.500 VOLTIOS.

LA SUBCENTRAL ELECTRICA DE AZPEITIA.
0

Una instalacion interesante de
la Brown Boveri

e Qi
Una de las cosas més interesantes de esta mag-
nifica linea del Urola que con tanto esplendor aca
bamos de inaugurar, es, a no dudarlo, la subcen-
tral eléctrica do Azpeitia, que alimenta de energfa
al flamante ferrocarril de Zumdirraga - Zumaya,

Los técnicos no se cansaban ayer de admirar
aquellas instafaciones hechas por la Sociedad Es-
pafiola de Electricidad Brown Boveri., Nosotros no
somos técnicos; pero algunos datos informativos
podemos suministrar recogidos, de labios de los
que, siéndolo, elogiaban con sinceridad absoluta las
interesantes instalaclones de la subestacién de Az-
peitia.

En ella se transforma la corriente trifisi®h de
20.000 voltios 50 periodos en corriente continua
de 1.660 voltios. Para realizar esta transforma-
cion de corriente, la BExcma. Diputacion propuso
el empleo de rectificadores de vapor de mercurio;
v en concurso celebrado en San Sebastidn en 26
de Julio de 1924 adjudicé el suministro a la ci-
tada Sociedad Espafiola de Electricidad Brown Bo-
veri. Recordamos a estg proposito los elogiosos
términos en que se expr®ta la Real orden de ad-
judicacién. Dice que se le adjudica a la Brown
Boveri por merecer “mis garantias de seguridad

en su ¥ buen fun por ser
Id primera, por decirlo asi, créadora de estos apa-
ratos y la que ha hecho mayor nfmero de estas
instalaciones.”

La decisién tomada uace dos atus por la di-

reccion técnica del ferrocarril de emplear los rec-
tificadores demuestra una percepeion clara del pro-
blema de tracci6n por corriente comtinua, pues la
constancia del rendimiento y la insensibilidad a
la sobrecarga gue poseen los rectificadores, los
hacen insuperables e insustitubles, en servicios tan
svjetos a variaciones de carga como el que se pre-
senta en los ferrocarriles. La exactitud de esta
eleccion la confirma la resefia sobre el Gltimo Con-
greso Internacional de Tranvia y Ferrocarriles se-
cundarios celebrado en Budapest en Junio de 1925,
eu lc cual se indica que en los ultimos cinco afios,
por cada grupo motor-generador, se han instalado
quince conmutatrices en cascada, treinta y cuatrc
conmutatrices sencillas y sesenta y tres rectifica-

ta corresponden al primer trimestre de 1925, La
subcentral de Azpeitla se compone de dos eilin-
dros rectificadores tipo Brown Boverl, de una po-
tencia total de 700 kw., permitiendo una carga de
875 kw. durante media hora, de 890 kw. durante
tres minutos y de 1.400 kw., momenténeos. Cada
cilindro forma, con su transformador correspon-
dlente, un grupo independiente, tanto en la parte
alterna como en la parte continua, de manera que
s0 obtiene en cada grupo una reserva del otro, El
cliindro rectificador es del mismo tipo que el em-
vleado por la Brown Boveri en otras instalaciones
yara tenslones continuas de 3.000 voltios, lo que
demuestra la seguridad que tlene esta casa en sus
aparatos. Los transformadores son del tipo lla-
mado de aceite, con refrigeracién natural, y estdn
dimensionados para goportar 1as migmas cargss ¥
sobrecargas que el allindws 253 0 wiimenfado,

dores de vapor de mercurio, de los cuales cuaren- |

Ligeras noticias sobre su

LOS COCHES MOTORES DEL UROLA

construccion e instalacion

UNO u8 LOS COCHES CONSTRUIDO

Después de haber visto funcionar ayer al nuevo
rierrocarril del Urola podemos sentirnos orgullosos
en Guipdzcoa de poseer una linea eléctrica dotada
del material mévil mds moderno y verdaderamen-
te suntuoso. Y asf tenfa que ser légicamente, Si
¢n alguna parte no se han escatimado los medios
¥ la voluntad de hacer una cosa bien hecha, ha
sldo en este ferrocarril del Urola, que ayer quedd
inaugurado con tan felices auspicios. Tanto la Ex-
celentisima’ Diputacién como las casas suministra-
deras de material han puesto todo su interés en
obtener el més brillante resultado. Con tantos es-
fuerzos reunidos y con tantas intell pues-

N LOS TALLERES DE BEASAIN,

L]

| tores eléctricos que, reunidos, desarrollan la res-
| petable fuerza de 300 caballos, un sinnimero de
aparatos para la maniobra eléctrica, el freno de
wano y el automético de vacio; y todo ello sin
estorbar el libre juego de los bogies sobre los
cuales descansa la caja del coche, y sin que ello
reste lugar para los viajeros G obligue a distri-
buciones incomodas para los asientos.

Hay que temer presente adem#s que dentro de
los coches mo s6lo ha habido que contar con el
sitic para el cémodo asiento de los viajeros, sino
que también ha habido necesidad de tener en cuen-

tas en juego no podfa dudarse del éxito gue en
tcda 1a instalacién se ha obtenido.

Al querer dar algunas noticias acerca de los
coches automotores, que constituyen las unidades
motrices de los trenes, no podemos hacer una des-
cripeién técnica, que no encajarfa bien en estas
columnas; quédese més blen estewtrabajo para
las revistas de ingenierfa. Sin embargo, al pabli-
co, siempre curioso, le gusta saber algunos deta-
lles, que estin al alcance de todos, sin que para
elic se i . Vamos,
pues, a tratar de satisfacer la natural curiosidad.

En primer lugar, los coches del Urola honran
a la industria naclonal, pues tanto las cajas como
los motores y demds aparatos eléctricos que los
integran han sido construidos y montados en Es-
pafia y con la colaboracion de obreros espafioles.

La Sociedad Siemens Schuckert - Industria
Fléetrica, a quien la Excma. Diputacién encargd
ol suministro de los coches automotores, tanto de
viajeros como de mercancfas, ha cumplido su com-
rromiso, no s6lo en lo que estrictamente se le
exigfa en el pliego de condiciones, sino excedién-
dose en todo aquello que representa seguridad del
servicio y comodidad de los viajeros.

En 10s coches, todos coinciden en alabar el buen
gusto y confort ¢on que hanysido ejecutados; pero
lo que no puede apreciar el que no sea téenico,
son las enormes dificultades que ha sido preciso
vencer para colocar en el reducido perfmetro del
bastidor de cada coche todos los elementos que en
€1 se han colocado.

En 6l van, ademds de los cuadro potentes mo-

1a lo para los amplios W. C, con lavabos
y para un departamento furgén, en que se coloca-
rén los equipajes de pequefio volumen.

Nada, sin embargo, en el aspecto exterior de los
coches revela la existencia de tantos y tantos ele-
wentos ocultos a la vista con indiscutible habi-
licad. Pero si d los i !
verfamos bajo el piso, sobre el techo y entre los
debles tabiques que forman los costados y frentes,
enormes motores, ruedas dentadas, interruptores

il i cllindros, ba-
1ras de hierro que se entrecruzan, palancas, ble-
las, clentos de metros de cables ¥ conductores elée-
tiicos, tubos, por los que circula agua o en los
que se hace el vacfo, etc., etc., ademdis de otros
motores que acclonan la bomba de vacio y el ge-
nerador eléctrico que produce la corriente nece-
saria para el alumbrado y la maniobra de los apa~

atos.

La disposicién de todos estos elementos es un
problema siempre diffcil, aun tratindose de un fe-
rrocarril de via ancha; pero si:como en el caso
del-Urola, el ancho de via es de un metro, la so-
luclén es casi imposible, y Gnicamente con la ex-
periencia de la Socledad Siemens Schuckert - In-
dustria Iléctrica y 1a habilidad de su personal han
podido roluclonarse satisfactoriamente todos los
inconvenientes.

Hay que reconocer en justicia el estuerzo y Ia
pericia de dicha casa, que no se ha limitado a cum
Plir estrictamente sus compromisos, sino que ha
puesto a contribueién toda su voluntad y grandes
medios para contribuir a la magnffica realizacién
de este ferrocarril con que hoy se enorgullece nues-
tra provincia.

UN TRIUNFO DE LA A,

E. G. DE ELECTRICIDAD

La locomotora eléctrica que conducia el tren real

1a locomotora eléctrlea ndmero 101, que ha
tenido el honor de remolear el tren real del Urola
hasta el Palaclo de la D de

pafla; y entre sus dltimos suminietros podemos
meoncionar el de los motores y sub-estaciones con-

propiedad de la Sociedad Explotadora de Ferro-
carriles y Tranvias, ha sido suministrada por la
A. B. G. Ibérica de Electricidad, S. A.

Pocos ignorardn el nombre e importancia de

la
A. B. G, con fébricas en Alemania, Austria, Ita-
lia, Espafia, etc., y que fabrica desde turbinas de
apor de 70.00¢ kw. (las mayores del mundo)
Lasta todd clase de material eléotrico, habiendo
acreditado sus productos en forma que decir
A. E. G. es decir slempre excelento calidad,

En el ramo de traccién, la A. B. G, fabrica loco-
motoras de vapor de las mayores potenclas, loco-
motoras y automotores eléctricos, de gasolina y
de acumuladores, convertidores o rectiticadores de
mercurio, conmutatrices, etc. Ha fundado y equi
pado gran parte de los tranvias existentes en Be

para el de Madrid, auto-

motor de gasolina de cuatro ejes para el ferroca-
rril Estella-Vitoria, instalacién de sefiales lumino-
sas para la electrificacién de Pajares, instalacién
completa de enclavamiento eléctrico para la esta-
ci6n de Venta de Baiios, automotores eléctricos pa-
ra los da-Dircal y San
Hendaya, instalacién completa del ferrocarril Gra-
nada-Sierra Npvada, tranvias Ferrol, ete, y wlti-
mamente, en refildfsimo concurso, le ha sido ad-
judicada la electrificacién del ferrocarril Bilbao-
Arenas-Algorta. b

Felicitamos a la A. E. G. por sus continuos éxi-
tos en todos los pafses (el nuestro no podfa ser
una excepcién) y feliciltamos también a su nume-
rostsima clientela, que es, al fin y a la postre, la
Gve disfruta de la excelente calidad de los pro-
+ductos de esa marca.

Locomotora de la Sociedad de Ferrocarriles y Tranvias que condujo el tren real.

Aparte de otras consideraciones, es interesant!
sima esta instalacion por ser la primera vez que

dros por corriente alterna, sin ayuda de ninguna

si6n.

Es, pues, la subcentral del Urola un pertecto
modelo en su clase, y desde luego es, por ahora,
la de tensién continua mds elevada que existe en
explotacién en Espafia.

Fuera de nuestra nacién tiene la Brown Boverl

|otras instalaciones de turismo més alta; asi, por
| ejemplo, la del ferrocarril de Turfn - Lanzo - Ce-
se emplea en Espafia el cebamiento de los cilin- | res, que lo estd a 4.000 voltios; y préximamente
| instalard otra en Espafia a
clase de corriente continua de baja o de alta ten- | ferrocarril de Conquista a Puertollano.

000 voltios para el

Una vez cumplida nuestra misién de informa~
dores acerca de esta Instalacién tan perfecta y tan
cloglada, sélo nos resta unir nuestra felicilacién

|a las muchas que ayer recibleron los representan-

tes de la Sociedad Espafiola de Electricidad Brown
Boverl.

Muy pronto en
el MIRAMAR

NOBLEZA BATURRA

avwweewsemeiti  OON LA COOPERACION DR UNA BONDALLA X VARIOS CANTANTES sewesemt

Acontecimiento artis-
tico  clnematogrifico.




