DONOSTIAKO UDAL LIBURL TEGLA i
BIBLIOTECA MUNICIPAL DE SAN SEBASTIAN

Domingo 23 de Mayo de 1886.

DIARIO

POLITICO

Neéu. 845.

It

UNCIOS

Consagrado a4 la defensa de los intereses de Guiplhizcon.

SE PUBLICA TODOS 103 DIAS,

MEXOZ

LO3 SIGUIENTES A FESTIVOS,

PRECIOS DE SUSCRIZION.

Pexixscra: Trimestre,

3'50 pesetas.—Un afio 12.
Exreamarko v ULrraywaw: Semesire, 18 pesetas.—Un afio, 3% 14, |,
Armnoios, remitidos ¥ eomunicados & precies madicns. E
Nimero sucito, # eénlimos,—Ndmero alvasade, 16 il

REDACCION::
GARIIEAY, 24, BAJO.

Yo e T T Tt et e

F NO SE DEVUELVEN LOS ORIGINALES,

PUNTOS DE SUSGRICION.

i -

! En ia Administrecion: Andia, 2, accesorio.

| Extranjera: Agencia de . A, Saavedra, Rue Taibout, 53, Paris
crcargada de reeibir spuncios oxtranjeros. '

i LaCorrespondenciaal Directoré sdministrador,sezun sufodole

[{  Laftedaccion po responde do los vseritos fivmpdos,

Mumere suclto en el Exiranjero, 045 céntimos. -
SECCOION GENERAL || iias rivales para poner 4 Inglaterra en CAJISTAS GIMNASTAS,
e comubicacion ripida con fodas sus —_

A NI EZTAD pr MoNEDAS.

Calle de Hevnani, nton. 13, cutrada por la de
Petnflorida, Bseritorio. )

Compin ¥ venta de valoves piblicos en las
tolsay de Parig, Léndres y Madrid.

Cheques v letras sobre of extranjero.

Créditos eireulnzres,

SOCIEDAD GENERAL DEL PUERTO DE
Pasadus.

Hin el sovteo veriilendo aysr para la amor-
tizacion da veints obligaciones de csia Zo-
cigdad resuliaron designados los numeros
sienientas:

66121321 18—2566-~3675—
BT 2T w3048 4 BOT—0D36—T846—
BGG—0207 —10933-——11150-11505
—11514—11620-—=12327—12560~—
13951,

Ysas obligaciones guedaran estinguidas
desde fin del semestre corriente, y 8n3 por-
tadores podran presentazlog desde el 15 de
Julio proximo, al resmbo’so por 500 pesetas
en el domicilio social dw esta Ciudad & por
500 {rancos en el domieilio administrativo
de Paris 3 Rue de Mathuring.,

san Sebastian 20 de Mayo de 183%.—Por
la Sociedad general del Puerto do Pasajes, ol
Director eomercial, J. Jamar,

ATTRTAYIENTO CONSTITLCIONAL DB SAN SEBASTIA.
Anunclo.

Seeretaria dol dyuntamicntode San Sebastini

Acordado por el Ayuntamiento de
mi presidencia la provision de la plaza
de Secrctario, vacanfe por renuncia
del que la ejarcia, con arreglo al ar-
ticalo 122 de la lzy municipal y el
sneldo de 4 000 pesetas de entrada,
por e} presenie se abra concnrso para
Ia eitada provision por el término de
trointa dias, contados desde la fecha,
dentro de cuyo periodo deberdn los as-
pirantes presentar sus instancias debi-
damente documsentadas en la Secrefa~
ria del Munieipio.

San Sebastian 6 ds Mayo de 1886,
—Iil Alealde-Presidente, José Machim.
harrena,

FABNICA DE GHOGOLATES

JUAN GOLDARACENA’

LECUMBUERRI (Navarral.
. Lo
finjeo depdsito en San Sebastian para Ia
venta por mayor y menor. eada da los sefio-
res (ulayva, Lalanne y Delbos,

La eiudad de Vitoria
. POR
JOSE COLA Y GOITI

Este guia del vinjero, segunda edicion,—con-
ticwe 5 vistas fotogrilicas, 9 grabados ¥ un plano
regional de ferro-corviles, —consilera 4 la capi-
tul de Alava bajo los puutos de vista artistieo, 1~
terario vy mercantil @ indusirial; so ha publicado
ton uy clegante ewbierta 4 dog tintas, ¥ cnesta
4 pesetas en la libveria del sefior Bubinaf, callo

HISTOR!A DEL BARGCO bE VAPOR.

En la Fornitghtly Review publica el
sehor Th-Dykes un estudio detallado
de Jos principalas barcos ds vapor qae
han aparecido sobre los mares desde la
invencion e Fulton. Este estudio tie-
ne el defecto do mo mancionar mas
que barcos inglases, como si estuviera
limitada al keino=Unido toda la histo-
ria de la navegacion 4 vapor,

El primer baque de vapor lanzado
al mar, salié de los astilleroy de Clyde
en 1812, y se llamaba el Cometa. Bus
dirnensiones eran 42 piés de largo, 11
de ancho, 5 da calade. Se vé que el
Cometa pedia hallarse 4 gusto en cnal-
Juiera rincon de los grandes trasatldn-
ticos de hoy dia. Tan rdpidos han si-
do los progresos de la navegacion i
vapor que fodavia existe mas ds un
superviviente de sus primeros pasaje-
ros. El Cvineta alcanzaba una celeri-
dad de 6 millas ;;or hora, Sn éxilo fué
tal, que al afio signiente fueron pues-
tos sobre astillero tres barcos de va-
por de proporciones mas importantes,
HEn 1813, la Margory hizo la primera
travesia de Glasgow 4 Londres, y fué
el primer steamer que entré en el Td-
mesis, En 1818, el Rob- Roy franqued
el canal de Irlanda, y fué del Clyde 4
Belfast. Eu 1822, diez afios despues
de botado al agua el Cometa, la flota
4 vapor del comercio hritanico, conta-
ba ya sesenta barcos.

Los armadores, enardecidos por el
éxito, comenzaron 4 enviar 4 largos
viajes barccs mixtos, qua e servian
de sus ruedas cuando les faltaba el
viento. En 1825, ol Enterprise, de
500 toneladas y 120 caballos da va-
por, iba 4 las Indias por el Gabo. Des-
de 1819, el Savannah, construido
en América, habia hecho la {ravesia
de Qusbec 4 Inglaterra.

La primera compaifiia de buques de
vapor establecida para nn gervicin re-
gular, fné la Peninsular and Oriental
Company, que tolavia existe: en 1837
hacia para el Gobierno ingles el ser~
vicio postal de Lisboa y Gibraliar,
confiado hasta enionces 4 barcos de
vela que empleaban tres semanas por
términe medio en hacer la travesia.
El primer barco de vapor da la com-
paiiia fué el Wilian-Faweetl, de rue-
das, do 206 foneladas y 60 caballos,
La flofa cuenta al presents 52 magni-
ficos buaques de hélice, de hierro y
acero, constraidos en menos de diez
afios, y un tonelaje total de 181.694
toncladas. En el afio 1842 hizo ol ser-
vicio de las [ndias. L.a compaiiia tar-
dd poco en afiadir 4 este el de la Chi-
na, del Japon y de la Ausiralia.

de! Pozo, ndmero 3.

Pronto se formaron otras compa-

colonias y con ol mundo enfero, La
travesia del Atlintico, especialmente,
8e converlia en objeto de un verdade-
ro concurso. Despues del Savannah,
que la habia hecho en 1819, vino el
Royal-Witliam, en 1831; este barco
operd la travesia da Quebec & Léndres
en veinticinco dias, Ea 1838, el S/-
rius fué de Liverpool 4 Nuava-York en
diez y siets dias. Hste fué adelantado
en ruta por el Great-Western, salide
de Bristoi despaes que él, y que llog6
a Nueva-York en quince dias.

La prueba fué considerada eomo
decisiva, y aquel mismo afo se forud
la Compaiia Cunard, para hacer via-
Jes mensuales & vapor entre los Hsta-
dos Uzidos ¢ Inglaterra. El primer ha-
que de la Compafia erala Britannia:
4 hordo de este vapor fué donda Die-
kens so embarc on 1842 para Ja
América, habiendo dejado notas ame-
nas sobre este viaje. La Britannia ta-
nia eatonces una celeridad media de
ocho nudos y medio.

La cencurrencia amcricana entrs
muy luego en liza. Fué necesario pen.
-8ar en acelerar la marcha, Diez afios
despues ds fundarse la Compafiia Ca-
nard, sus barcoes lograban un andae
de 12 nudos, y 4 un de 12 y medio. En
1830, la Compania Inman botaba el
Citty of Glasgotu, el primer buque de
hélice que atravesé el Atlintico. En
1856, el término medio da la dura-
cion del pasaje entre Queensicwn (Ir-
landa) y Nueva-York descendid & diez
dias y medio. En 1857 construyé
Brarel el Great Eastern, que no rea-
lizé, como andar, las esperanzas que
habia hecho concebir, pero pasara 4
la historia por la parte que tomé en
el tendimiento del primer cable sub-
atlantico. La Secotia, de la Compaiiia
Cunard, efaciné en {861 la travesia
de Nueva-York en nueve dias.

Pronta la guerra de sucesion - la
intensa ecuriosidad que “excitara en
Luropa vialeron 4 dar nueve impulso
a esta lucha de velocidad. Se Hego 4
pazar el Atléntico en ocho dias. En
1877 lo hizo en siete dias y calorce
horas el fnmar Line y & seguida en
siefe dias y diez horas el Whise Star
Line. Por Qiltimo, en 1879, el Arizo-
na (Guion Line/ efectud esa lravesia
en siete diag, ocho horas 3 seis minna-
tos. Aun no ha sido dieha la tltima
palabra. 8i hemos de dar ecrédito al
Sr. Pearle, miembro del Parlamento
britdnico y presidente de una compa=
fiia de navegacion, no esta lejano el
dis en que ol Atidntico serd recorrido
cuatro veces en veinticuatro horas.

Curiosima descripcion la que la
«Pall Mall Gazette,» de Londtes. hade
de la imprenta del periédiso japonds
«Nichi-Nichi Shinban,» que v6 la luz
en Tokio.

L vardaderamente caracteristico y
raro en dicha imprenta~~dice a! cola-
ga—es la caja de lipo, porque o hay
mas que UBa; Ppero, ué ocajal. Helh
dividida para mayor comatlidad en dos
seccienes, cada caal de cuatro piés.de
ancho por freinta do largo, coloeadas
en declive y dejando antre ai un pasa-
dizo de cingo piés de ancho, ;Valients
cajal

Cada seccion se subdivide en innu-
merables cajotines, en los cuales 4l ti-
po estd colocado on pilaz, habiende
varias de dstas en cada cajelin, Las
letrag tionen Ja cara vuelta hdcia los
cajistas. Estos son, en su mayor par-
te, muchachos de varias edades. Cada
uno esta provisto de un compotédor
de madera con una reglsta de bronee.
Eltipo es de todos tamafios, y el cis
Jisia no hace mds que colocarlo orde=
nadamente en el componedor, eayas
lineas no tienen generalments mds qua
la mitad del ancho de las columnas
dsl periddico; otras personas se eméars
gan de la imposicion do ias lineas en
columaas, de sacar pruebas y de arre-
glar las formas. Veamos aliora al ca-
Jista en accion,

Armados de sendos componedores y
con su copia, que lee 6 mas bien can-
ta cada cual con ese somsonote pucu-
liav de los chinos y los japoneses, los
doce cajistas que componen la seccion
mas importante del establecimiento ti-
pografico del «Nichi-Nichi Shinbun»
corren, brincan, culebrean de un lado
para otro en la mas pintoresca confu-
sion que imaginarse puede; aquf tolna
uno una letra que necesita, para ir 4
huscar l: préxima 4 veinte pids de
distancia; ora se baja hasta tocar con
st mano derecha al ras del piso, ora
s¢ empina y estira para aleanzar un
cajetin colocado 4 dificil distancia, ;Y
de esta barahunda en que todos can-
tan, saltan y so eniremezclan cnal si
estuvieran ejecutando alguna danza
desconocida, brota la ordenada expo -
sision del pensamiento! o

«;Cudntas letras distintas 6 carac-
feres hay en esa caja?» preguntaron 4
un cajista —Nadie lo sabe—respondié
—muchos miles. Una persona mejor
enterada dijo mas tarde que el nimero
de los caracteres distintos emplaados
en aquella imprenta no bajip do
50.000. Esto explica lag dimensiones

de la caja,
ST



