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Resumen historico del automovilismo

Paris Febr:ro de 1931.

BEs indudablemente interesanfe tra-
zar un breve resumen listérice sobre
el proceso ¢volutivo del automévil. Va-
mos a ver al mismo tiempo que si el
impulso prodigioso, al que asistimos
ahora, es de origen reciente, los pri-
meros ensayos se remontan, empero, a
més de un siglo. No ignoro que cier-
tos arquedlogos pretenden ver en algu-
nos bajos relieves la prueba de que los
egipcios conocfan la traccién mecéni-
ea, pero no podemos detenernos en ese
punto, como tampoco en la invencion
del nuremburgués Jean Hansten, cons-
tructor de uun carro movido por el es-
tiramiento de resortes previamente
cubiertos, invencién de la que se hizo
propietario Carlos Gustavo de Suecia.

En realidad, el honor de haber cons-
truido el primer automoévil pertenece
a un franecds, Joseph Cugnot. Era de
origen lorenés, y siendo ingeniero mi-
litar, el Duque de Choiseul, entongces
ministro de Guerra, le encargé en 1764
una méquina a vapor destinada a fa-
cilitar los transportes de la artilleria.

Este vehiculo, ensayado en presencia
del ministro y de M. de Gribeauva!
s6lo funciond muy irregularmente. A
pesar de ello, los resultados obtenidos
determinaron al ministro a encargar a
Cugnot un segundo vehiculo; pero du-
rante su construccién Choiseul cayd en
desgracia, y el segundo tractor, termi-
nado en 1771, no fué ensayado. Depo-
sitado en los establecimientos de arti-
lleria, veinticinco afios més tarde ex-
cité la curinsidad de Bonaparte, quien
lo sefialé a la atencién de los miem-
bros del Instituto, sin ningan éxito.
Actualmente esa méquina estd en el
Conservatorio de Artes y Oficios, don-
de atn espera sus primeros ensayos
Esqueméticamente, el coche de Cug-
not consiste €n una especie de triciclo
cuya rueda snterior es a la vez motriz
y directriz.

Cronolégicamente, después de Cug-
not, encontramos: un vehiculo con cal-
dera tubular de Dollery, construido ha-
cia 1780 y ensayado en Amiens en
1789.

Después, ioda una serfe de ensayos
ingleses que mencionaré réapidamente;
la locomotriz caminera de Mundolf
(1784), el coche a vapor de Symington
(1786), el de Read (1790) y después e’
de Trevitick (1803). Este merece una
mencién parvicular, ante todo porque
realizd6 un iecorrido de 150 kilémetros,
y luego porque por vez primera posefa
una transmisién por medio de engra-

(Por CHARLES FAROUX)

najes. En 1821, Griffiths emplea un ge-
nerador tubnlar y utiliza la sobreca-
lefaccion del vapor. Con Anderson ¥
con James, el automévil adquiere un
cardcter practizo: sus vehiculos cum-
plen en varias ocasiones promedios ho-
rarios de veinte kilémetros transpor-
tando quince viajeros. Poco después los
coches de Gurneu y de Hancock co-
nocen el mas vivo éxito; con los pri-
meros de ellos Ch. Dance organizé un
servicio regular de transportes en co-
muin con cuatro partidas diarias; los
quince kilémetros del trayecto eran re-
corridos epn tres cuartos de hora. En
cuatro meses, del 21 de febrero al 22 de
junio de 1829, estos vehiculos efectua-
ron més de 6400 kilémetros transpor-
tando 3.000 personas. Coches de otro
tipo, llamados Automotion, hicieron en
1836 un servicio regular entre Strat-
ford, Paddington e Isbington; este ser-
vicio duré més o menos ocho meses, v,
durante ese tiempo, los coches reco-
rrieron aproximadamente 6.700 kilome-
tros transportando 12761 viajeros y
atravesando )a ciudad més de doscien-
tas veces. Por rconsiguiente, desde aque-
1la época el automévil habia entrado ya
en el dominto de las utilizaciones co-
rrientes y podia esperarse legitimamen-
te una répida extensién del movimien-
to asi creado, si no hubiéranselo impe-
dido los poderes piblicos. De esta suer-
te, 1a historia de la locomocién auto-
moévil es, como tantas otras, un cons-
tante recomenzar y no es esta la dni-
ca vez en que la iniciativa privada ha-
brda debido vencer, para el mayor bien
de todos, la hostilidad de los poderes
constituidos sostenedores de todos los
prejuicios y defensores natos de la ru-
tina.
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El 23 de junio de 1825, se quebrd =1
eje de uno de los 6mnibus a vapor. Aun
que este accidente no trajo ninguna
consecuencia grave, fué el punto d=
partida de una campafia muy viva con-
tra los automoéviles, llevada entre bas-
tidores por las compafifas de ferroca-
rriles y las empresas de caminos que
pretendian justificar sus pretensiones
aduciendo 'a escasa fuerza de los 6rga-
nos empleados en los nuevos coches.
las degradaciones que hacfan sufrir a
las carreteras, etc. Naturalmente, to-
dos los espiritus timoratos a los que in-
quieta cualquier novedad se pusieron
de su lado: los campesinos excitados
derribaron é&rboles cruzdndolos en el
camino y la malevolencia multiplicé los
accidentes.

El Parlam2nto se llam6é a cuenta, ¥

naturalmente, empezd a obstaculizar a
la nueva industria. Fueron establecidos
derechos enormes sobre los transpor-
tes por automéviles; las llantas debie-
ron tener una longitud mas considera-
ble, en fin, los coches de traccién eléc-
trica debian hacerse preceder de un
hombre que fuese delante, al paso y
agitando uaa bandera roja. Esta pres-
cripeién grotesca s6lo fué abolida el 15
de agosto de 1896 por la iniciativa de
Shaw-Lefevre, tras el enorme éxito ob-
tenido por la carrera Paris-Burdeos y
vuelta. Sea como quiera, estas medidas
que constituian lo que se llamé “Loco-
motive Act”, tuvieron fuerza de ley du-
rante sesenta afios y mds. La industria
britdnica sufre hoy aun esas conse-
cuencias.

La nueva idea, asesinada como hemos
visto, en Inglaterra, se desenvolvié en-
tonces en Francia, volviendo en esta
forma a su pais de origen. Desde 1835
un tal Asda introdujo en Francia un
coche Gurney que hacia en poco més
de cuatro horas el trayecto Paris-Ver-
sailles y vuelta, comprendiendo una
parada de 48 minutos en Versailles; ese
vehiculo esiaba equipado con un mo-
tor de 40 caballos y pesaba cerca de
cinco toneladas. Ofros ensayos nsta-
bles tuvieron también efecto entre Pa-
ris, Nanterre y Saint-Germain, pero
los esfuerzos de los inventores france
ses parecieron inclinarse més bien ha-
cia los vehiculcs remolcadores (G. Mar-
chis).

Charles Dietz fué el primero que pre-
sintié6 igualmente el porvenir de los
neuméticos elésticos. No teniendo neu-
mético a su disposicién, interpuso al-
ternativamente fieltro o caucho entre
la llanta de las ruedas de su remolca~-
dor y la banda de rodaje propiamente
dicha. El 26 de septiembre de 1835, un
coche Dietz, hizo en una hora y media
el trayeeto Paris-Saint Germain y
vuelta, y subid en cinco minutos la Céte
du Pecq.

Este resultado admirable queda con-
signado en ¢! informe establecido por
los mayores sabios de la época: Ara-
go, Poncelet, Savarry, Gambey, etc. A
despecho de su entusiasmo, los capita-
listas de entonces desconfiaban. Por l:
demés, tanto en Francia como en In-
glaterra, los retrogrados fortalezidos
con el apoyo oficial, vencieron a los in-
novadores, al menos durante cierto
tiempo.

Seguimos durmiendo de esta suerte
hasta 1856, fecha en que un locomotor
de doble fin — traccién sobre camino

y méaquing fija — construido por la ca-
sa Lotz, de Nantes, vali6 a ésta un ex-
celente renombre. En 1869, Thomson
puso al servizio, en Edimurgo, una mé-
quina caminera que fué el primer ve-
hiculo provis'o de cubiertas de caucho
vulcanizado.

Si el vapor en esta época parecia
dormitar un poco es que le habia na-
cido un competidor temible. Leoir ha-
bia puesto ea préctica, en 1860, el mo-
tor de gas explosivo, padre de la casi
totalidad de los actuales motores de
automoviles. Este precursor fué segui-
do en la via que él abri6 -por Oftto,
quien, diez y seis afios més tarde, eje-
cutaba €l motor de cuatro tiempos, si-
guiendo el ciclo indicado por Beau de
Rotechas. En el otro camino, el del
vapor, Amedée Bollée habia construido
en 1873 su famoso coche de la Obe-
diente, provisto de direccién con dos
ejes. El segundo coche de Bollée, la
Nueva, que construyé en 1880, ‘partici-
pé en la prueba de Paris-Burdeos, y
termind, Unico entre todos los coches a
vapor, con el lugar noveno en la clasi-
ficacién general.

Sin embargo, los progresos eran len-
tos: el motor de vapor era pesado y su
joven rival no era aplicado practica-
mente a la locomocién automévil. Mu-
chos espiritus ingeniosos se pusieron a
la obra y sus frabajos fueron corona-
dos con el éxito.
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Entre los que sacrificaron al progre-
so su trabajo y sus afanes, merece ci-
tarse, después de Lenoir, a Forest, que
dej6 en todas partes la huella de su
poderoso genio investigador; . de Dion
que se lanzd al pombate coa Bouton,
a Leén Bollée, Serpollet, Levassor y
Mieusset de Lyon. Los extranjeros no
se quedaban atrds; béastenos citar los
nombres de Daimler, Maybabach, Benz
y Butler, en Alemania; de Bruyton, en
Norte América.

Forest, por un lado, y Daimler, por
el otro, fueron aquellos cuya influen-
cia se ejerci6 més profundamente. En
lo que se refiere a nuestro compatrio-
ta béstenos decir que construia desde
1885 un motor vertical de tres pistones,
equilibrandose en el mismo cilindro
con la iHluminagiéon por medio de tres
magnetos. Entre los demds motores de
Forest merecen citarse: el 4 cilindros
de iluminacién por magneto, el 6 cilin-
dros y tantos ofros que todavia fun-
cionan.

Estos, lo mismo que el de Daimler,
eran utilizados con més frecuencia por
ligeras embarcaciones. En pamino, los
raros vehiculos que habia con propul-
si6n mecénica eran los De Dion-Bou-
ton, los Trépardoux, los Serpollet, los
Scotte, Citemos, también un Mieusset

de tres cilindros (1885).

El motor de Daimler, expuesto en
1889, en el Campo de Marte, habia se-
ducido a un francés, M. Satrazin, que
adquirié6 un certificado del ingeniero
wurtemburgueés, Sarrazin murié poro
después, y su viuda se casé con el ma-
logrado Levassor, a quien transfiri6 el
diploma en cuestién. Levassor se asocio
con M. Panhard para la explotacién, y
poco después (1892) produciase el pri-
mer Panhard-Lavassor, equipado con
un motor Daimler.

Pero quizd la nueva industria no se
hubiese hecho més que poco a poco el
Jugar triunfante que hoy dia ocupa, si
las carreras no hubiesen encontiado en
ella una ocasibn para manifestar su
imponente actualidad.

Llegamos a tiempos més préximos a
los nuestros y por consiguiente puedo
ser més breve. Esta época comenzd el
22 de julio de 1894 con la carrera de
Paris-Rouen organizada por el “Petit
Journal” con la iniciativa de Pierre
Giffard; en 1295 celebrése la de Paris-
Bordeaux organizada por el Automobi-
le-Club de Franpia y fundada gracias
a las donaciones de Zuylen y de Gor-
don-Bennet. Después siguieron las ca-
rreras de Paris-Marsella y regreso
(1896), Paris-Toulouse y vuelta (1900),
Parfs-Berlin (1901), Paris-Madrid (1903).
La causa del automévil estaba ganada.

Las exposiciones anuales ejercieron
sobre la construccién una saludable in-
fluencia. Hemos hecho juntos las eta-
pas que necesitaron més de up sigly
para ser franqueadas; vamos a ver aho-
ra dénde estamos, y a establecer, poro
a poco, el baiance de la industria del
automévil actual.

EN LAGAZPIA
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Apuesta original

Se celebrars en el barrio de Brin-
cola el 19 del préoximo Marzo, festivi-
dad de San José, Dicha apuesta se
ha concertado en la formasigulente.
José Gaztafiaga cortarf seis tromcos
de media vara mieniras Blas Erro-
marate dé a pié la vuella Brincola-
U#ana~Brincola; sfete kilomethos
aproximadamente.

Se habla de marcas y records qus,
de ser verdad su mitad, los Chiqui~
fos de Aizarna Aya y Compafifa soa
cangrejos y las hachas de Keixela,
Aguifieta y demés en “eta” unos cor-
taplum@as desafilados, Veremos lo que
sale. E1 que dijo que “de la hermosu-
ra, dinero y santidad, la mitad de 1.
mitad”, en el caso presenie hubiera
wblado de agilidad y habilidad y hu-

biera -acertado, Ver para Creer.

Ecos del: CAD. Amai-
kak-Bat

SECCION DE REMO

Acercandonos ya a la temporada pri-
maveral y una vez renacida, después de
los pasados temporales de lluvias, !a
calma y la bonanza del tiempo, se ha
organizado el movimiento de prepoia-
cién para dar comienzo las pruebas ce
remo que, como el afio anterior, han
de tener lugar todos los domingos por
la mafiana sobre el rio Urumea,

Hay gran entusiasmo entre la juvems
tud amaikakbatista para intervenir «a
estas pruebas, a las cuales podran asis-
tir juntamente con los ya veteranos,
cuantos simpatizantes a este viril de-
porte deseen y demuestren aptitudes
para ejercitarlo.

Embarcaciones no hap de faltar, pucs
ya estdn preparadas las traineras v co-
rrespondientes remos, asi como tam-
bién se disponen de varios botes.

A prepararse, pues, remeros amaiknk-
batistas. Arriba el telén.

Hoy, domingo, a las diez de la ma-
fiana, se abrird la barraca, se sacarin
todos los tutiles adeptos al remo. v a
bogar.

ATRACCIONES PARA LOS SOCIOS

Animadisimo se encuentra todos los
dias el local social al que asiste gran
ndmero de socios para solaz expansién
ea sus ratos de ocio.

En la mesa del “ping-pong” celé-
branse continuamente interesantisimos
partidos que deleitan a los numerosos
concurrentes,

Ha sido favorabilfsimamente acogido
entre los socios de esta entidad la ha-
bilitacién de un gra, “tiro al klanco”,
qt'xe se halla instalado en los bajos de
lg’ Socledad. La magnifica carabina que,
procedente de Eibar ha sido adquirida,
es activamente maenjada entre los nu-
merosfsimos incondicionales aficionados
a este deporte, que cuenta este Cluh.

La Comisién Interng nombrada para
la organizacién de estas atracciones,
labora incesantemente en conreg'cionar
varios interesantisimos campeonatog in-
ter - icfcios al “ping-pong” y “tiro al

Los detalles correspondientes amplia-
torlos a la organizacién de estos cams-
peonatos, asi ocmo también de otros
interesantisimos proyectos, se dardn a
conocer oportunamente,

N. N.

L. Vasallo

Tuberculosis, Medicina General. Ra-
yos X y ultravioletas. Consulta de 3 a5
Teléfono 1-44-08
SAN MARTIN 38.
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